Simo Rundgren (Indlaeg)

Arvoisa presidentti! Kasiteltavana oleva valiokuntaehdotus on kannatettava.
On valitettavaa, etta pohjoismaisesta yhteisty6sta on poistettu
ministerineuvosto liikkennepolitiikan alalta. Taméa on niin tarkea sektori, etta
taytyy pystya kehittdmaan ja muodostamaan uudelleen neuvosto, jossa
ministerit, vastuuhenkil6t omalta sektoriltaan, laativat yhdesséa kaikkia
Pohjoismaita koskevan strategian, silla nimenomaan liikkennekysymykset,
likenneyhteydet, radat, tieverkko ovat ne, joiden rakentamisessa taytyy
ottaa huomioon naapurimaiden olosuhteet ja tarpeet.

Valiokunta on tassa yhteydessa painottanut kahta aluetta. Vakirikkaimmilla
alueilla tietysti myos henkil6liikenteen tarpeet ovat merkittavat. Se on hyva
asia. Toisena painopisteena tassa on otettu Pohjoiskalotin kuljetustarpeet.
Siellahan on kysymys kaivosteollisuudesta, josta voidaan todeta, etta
Ruotsin malmikenttien menestys viimeisen sadan vuoden aikana on
perustunut siihen, etta on pystytty rakentamaan Narvikiin Norjan puolelle
yhteistydssa malmirata, Malmbanan, ja tata on pystytty jatkuvasti
kehittamaan.

Valiokunta ehdottaa, ettd jatkosuunnitelmissa otetaan huomioon taméan
yhteyden rakentaminen my6s Suomeen pain. Suomen ja Ruotsin rajalla on
merkittavia rautamalmiloydoksia, ja jo ensi vuoden puolella kaynnistyvéat
kuljetustarpeet Pajalan kaivoksesta kohti Svappavaaraa, Kiirunaa ja
Narvikia, ja Suomen puolella on valmisteilla kaivos, jonka kuljetustarpeet
ovat esilla viimeistaan vuonna 2015-2016, joten siind mielessa taman
rataosuuden jatkaminen aina Suomeen saakka on perusteltua, niin kuin
valiokunta tdssa ehdottaa.



Muun muassa Jaameren radasta on tehty pitkalle menevia suunnitelmia
Tromssan Fylken taholta, Storfjordin kunnan taholta, jolloin lyhin reitti
Suomesta Jaamerelle olisi pohjoisimman ratamme, Kolarin radan,
jatkaminen Skibotniin.

Skandinavisk oversettelse:

Arade president! Jag stoder det utskottsforslag som ar under behandling.
Det ar beklagligt att ministerradet har avlagsnats ur det nordiska samarbetet
inom trafikpolitiken. Det ar en sa viktig sektor att vi maste kunna utveckla
och ombilda ett rad dar ministrarna, ansvarspersonerna inom sin egen
sektor, tillsammans gor upp en strategi for alla nordiska lander. Just
trafikfragorna, trafikforbindelserna, jarnvagarna och vagnatet ar fragor dar
grannlandernas forhallanden och behov maste beaktas.

Utskottet har i detta sammanhang betonat tva omraden. | de mest tatt
befolkade regionerna ar naturligtvis ocksa persontrafikens behov
betydande. Det ar bra. En annan tyngdpunkt &r transportbehoven pa
Nordkalotten. Dar handlar det ju om gruvindustrin, och vi kan konstatera att
Sveriges framgang under de senaste hundra aren byggt pa att man kunnat
bygga Malmbanan till Narvik i samarbete med Norge och fortldpande
kunnat utveckla den.

Utskottet foreslar att de fortsatta planerna tar hansyn till en framtida
forbindelse till Finland. Det finns betydande jarnmalmsfyndigheter pa
gransen mellan Finland och Sverige, och redan nasta ar behdvs transporter
fran gruvan i Pajala till Svappavaara, Kiruna och Narvik, och i Finland
forbereds en gruva vars transportbehov blir aktuella senast ar 2015-2016. |
det avseendet ar det motiverat att forlanga detta banavsnitt anda till
Finland, vilket utskottet har foreslar.

Det har gjorts lAngtgaende planer for bland annat Ishavsbanan i Tromso
fylke och Storfjords kommun. | sa fall vore den kortaste rutten fran Finland
till Ishavet en forlangning av var nordligaste bana, Kolaribanan, till Skibotn.
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