Arto Pirttilahti (Hovedindlaeg)

Herra presidentti! Tuon keskiryhméan nadkemyksen tahan neuvostolle. Aluksi
haluan antaa hyvat kiitokset nopeasta tyosta valiokunnalle ja ty6ryhmille.
Raportti pohtii rikkidirektiivin aiheuttamia ongelmia laajasti. Se my0s esittaa
hyvia, toteuttamiskelpoisia toimenpiteita, joihin tulee tarttua riittavilla
poliittisilla ja taloudellisilla voimavarailla.

Keskiryhma haluaa erityisesti korostaa kahta asiaa.

Ensimmaisena asia on kilpailukyky. Pohjoismaiden tulee nopeasti tehda
toimenpiteita, joilla lievennamme rikkidirektiivin vaikutuksia
kilpailukykyymme. Suomen tilanne on varmasti kaikkein hankalin, koska
merikuljetuksilla on keskeinen osa vientiteollisuudessamme. Asiat koskevat
kuitenkin kaikkia Pohjoismaita. Tuleekin toimia yhdessa ja samaan
suuntaan. Rikkipaastojen vahentadmiseksi vaadittujen investointien
rahoitukseen on I6ydettava ratkaisuja ja rahoituslahteita. Haasteiden
edessa teollisuus on aina loytanyt uusia teknisia ratkaisuja. Suomalaisista
varustamoista l0ytyy nytkin esimerkkeja, kuinka uusia innovaatioita syntyy
paineen alla. Vaikutukset kilpailukykyyn on vain saatava kompensoitua. On
muistettava, ettd merenkuljetusalalle on tulevina vuosina tulossa myo6s
muita ymparistopaatoksia, kuten typpidirektiivi.

Toisena asiana nostan esille kansainvalisen vaikuttamisen. Pohjoismaiden
tulee toimia vahvassa yhteisty0ssa, jotta rikkidirektiivi otetaan kaytt6on koko
Euroopassa. Myds rikkidirektiivin globaalia kayttodnottoa on yhteisvoimin
edistettava. Kuljetuksiin liittyvat ymparistdasiat ovat merkittavia ei vain
Pohjoismaissa ja Euroopassa vaan koko maailmassa. Kasi kadessa uusien
saadosten kanssa tulevat esimerkiksi ymparistoteknologia ja
uudentyyppiset polttoaineet. Pohjoismainen osaaminen nailla osa-alueilla
on varteenotettava. Emme asettaisi tavoitteeksi pelkastaan kansallisten



ymparistbvaikutusten vahentamista, vaan meilla on myags tarjota kaytannon
ratkaisuja ja keinoja siihen paasemiseen.

Skandinavisk oversettelse

Herr president! Jag ska presentera mittengruppens standpunkt for radet.
Forst vill jag tacka utskottet och arbetsgrupperna for att de arbetat raskt.
Rapporten ger en omfattande analys av problemen med svaveldirektivet.
Den framlagger ocksa bra och genomforbara atgarder som vi bor vidta och
ge tillrackliga politiska och ekonomiska resurser.

Mittengruppen vill betona tva fragor.

Den forsta fragan ar konkurrenskraften. De nordiska landerna bor snabbt
vidta atgarder for att lindra svaveldirektivets konsekvenser for var
konkurrenskraft. Finlands situation &r sakert allra svarast eftersom
sj6transporterna ar en vasentlig del av var exportindustri. Fragan beror dock
alla nordiska lander. Vi bor foljaktligen agera tillsammans och i samma
riktning. Vi maste finna losningar och finansieringskallor for de investeringar
som kravs for att minska svavelutslappen. Industrin har alltid funnit nya
tekniska I6sningar da den statt infor utmaningar. Aven nu finns det i
finlandska rederier exempel pa hur nya innovationer uppstar under press.
Foljderna for konkurrenskraften maste emellertid kompenseras. Vi bor
komma ihag att ocksa andra beslut om miljon, sasom kvavedirektivet,
vantas inom sjofartssektorn under de narmaste aren.

Den andra fragan jag tar upp ar vart internationella inflytande. Norden bor
samarbeta intensivt for att svaveldirektivet ska tas i bruk i hela Europa. Vi
maste ocksa tillsammans arbeta for att svaveldirektivet ska tas i bruk
globalt. Transportrelaterade miljofragor ar viktiga inte bara i Norden och
Europa utan i hela varlden. Miljoteknologi och nya bransletyper gar till
exempel hand i hand med nya bestammelser. De nordiska landernas
kompetens pa dessa delomraden ar betydande. Vi skulle inte ha som mal
enbart att reducera nationella miljokonsekvenser utan vi kan ocksa erbjuda
praktiska losningar och metoder for att na malet.
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