Anders Eriksson (Hovedindlaeg)

Herr president! Ca 40 000 skepp passerar Oresund under ett ar. Passagen
ar smal jAmfort med trafikvolymen, och det finns ett réatt stort behov av
insatser for att minska allvarliga olyckor i framtiden. Trafiken i Oresund
regleras av ett avtal som undertecknades ar 1857. Enligt avtalet &r det inte
obligatoriskt med lotsning i Oresund, men IMO har dock antagit nagra
rekommendationer nar det galler trafiken i omradet, rekommendationer som
aven beskriver vilka typer av fartyg och gods som med fordel b6r soka hjalp
av lots genom Oresund. De flesta rederier foljer dessa rekommendationer,
men inte alla.

Milj6- och naturresursutskottet stoder forslaget att de nordiska regeringarna
ser éver mojligheten att utveckla Oresundférdraget och uppdatera det for
morgondagens risker. Det ar fraga om ett internationellt vatten, och
regleringen kommer att fa konsekvenser ocksa fér utomnordiska lander,
daribland Ryssland, som &ar en stor export6r av olja. Darfor anser utskottet
att det vore lampligt att ta upp fragan i Helcom, dar alla Ostersjolander
ingar. Utskottet rekommenderar darfor att de nordiska regeringarna
gemensamt med andra Ostersjélander utreder mojligheterna att starka
miljo- och sjosakerheten i Oresund.

Vi anser ocksa att den svenska och danska regeringen med fordel bor
samarbeta for att analysera olika fall. Nar resultatet av den analysen finns
ar det viktigt att respektive regering dvervager vad som ar majligt att gora
inom ramen for befintliga avtal for att minska riskerna for sjofarten i
Oresund.

Jag vill avsluta med att saga att fartygstrafiken har manga fordelar jamfort
med landtransporter nar det galler miljopaverkan. Darfor ar det viktigt att
nationella och bilaterala initiativ for att framja miljo- och sjosékerheten i
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Oresund inte orsakar 6kad byrakrati eller forsvagar sjofartens
konkurrenskraft, som redan ar anstrangd.
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