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Forslag til beslutt
Utvalget for et baerekraftig Norden foreslar, at

Nordisk rad tar meddelelsen til etterretning og anser rek. 30/2017 Sjefartssikker-
het i arktiske havomrdder som ferdigbehandlet for radets del

Bakgrunn
Rekommandasjonen har felgende ordlyd:

Nordisk rdd rekommanderer de nordiske regjeringene

d fremme sikkerheten i sarbare havomrader langs de arktiske kyster, i seilrutene
under nasjonal jurisdiksjon, til eksempel ved a definere seilingsleder, adskille
motgaende trafikk og redusere hastigheten

d arbeide sammen innenfor IMO ved kommende revisjon av den gjeldende Polar
Code, for a styrke sjofartsikkerheten i Arktis

d arbeide for et forbud mot anvendelse av tungolje (HFO) i arktisk skipsfart, og
pa sikt, & stille krav om at drivstoff, som anvendes i arktisk skipsfart ved utslipp
ikke er skadelig for det marine milje

d kartlegge redningsressursene i de arktiske kystomrader de nordiske land har
ansvar for, samt behovet for 3 styrke redningsressursene, og undersgke om, og i
sa fall hvordan, den kommersielle skipstrafikken i omradet kan bidra til & finansi-
ere kostnader ved & styrke redningskapasiteten

Meddelelse fra de nordiske landes regeringer

Framja sakerheten i sarbara havsomraden vid arktiska kuster

Danmark och Grénland menar att det ar viktigt att kansliga omraden som Arktis bor
fa ett speciellt skydd. Fartygstrafiken bor regleras efter de sarskilda forhallandena i
omradet exempelvis genom att anvanda flytande sjomarken istallet for fasta land-
marken. Vid Grénland har man dessutom infort lotsplikt for storre passagerarfartyg.
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Island vdlkomnar Nordiska radets initiativ och foreslar att de nationella regelverken
beaktar sarskilda vattenvagar i arktiska farvatten. Man betonar att oavsett om sjova-
garna ar nationella eller internationella, ar det viktigt att de etableras i enlighet med
IMO:s konventioner. Aland framfér liknande énskemal och finner det sakerhetsfram-
jande att fartygstrafiken separeras i olika trafikleder. Fardarna har redan skarpt kra-
ven pa lotsplikt for storre fartyg.

Norge vill férebygga olyckor med hjalp av utbildning, trafikdvervakning och ett sy-
stem for separation av fartygstrafiken i norska farvatten. Systemet &r under revide-
ring. Man har vidare uppréattat en sjotrafikcentral som utdver norskt kontinentalvat-
ten dven hanterar vattnen runt Svalbard. Det finns ett samarbete med motsvarande
sjocentral i ryska Murmansk. Man har sedan 2013 ett regionalt arbete med Ryssland
som innebdr att inom ett visst geografiskt omrade i Arktis, sa krdvs det rapporte-
ringsskyldighet vid intrddet i omradet om fartyget uppfyller vissa villkor som viss
storlek, typ av last mm. Norge betonar ocksa vikten av de norska AlS satelliterna som
dramatiskt forbattrat 6vervakningsméjligheterna, exempelvis i farvattnen runt Arktis
och alla stora fartyg som trafikerar farvatten vid Svalbard omfattas av lotsplikt.

Finland pekar pd automatisering och [6sningar som &r kopplade till denna teknik som
kommande alternativ for okad sdkerhet. Bl.a. kommer sannolikt fjarrstyrning att ut-
nyttjas mer an nu. Man diskuterar “intelligenta farleder”, fartygsleder utrustade med
overvaknings- och servicefunktioner, ex vdderinformation, med informationsaccess
direkt till fartygens brygga. Finland vill framja samarbetet inom IMO rérande auto-
noma fartyg, MASS, for att uppna okad sakerhet inom de nordiska arktiska omra-
dena. Man pekar pad mojligheterna med satellitbaserad positionering, men ndmner
samtidigt att tekniken &r bristande utbyggd i de nordliga omradena. Man 6nskar dar-
for nya basstationer i dessa omraden. Finland vill bl.a. med hjalp av arbete inom det
Nordiska radet framja utbyggandet av satellitnavigeringssystemet Galileo och st6d-
systemet EGNOS. Man 6nskar 6ka samarbetet mellan de nordiska landernas smasa-
telliter och pa sa satt erbjuda mojligheter till fjarranalys och positionering. Sverige
har ingen arktisk kust och finner darfér att denna forsta punkt i rekommendationerna
inte ar tillamplig for landet.

Oka sjosakerheten i Arktis genom att gemensamt arbeta inom IMO vid en revide-
ring av Polarkoden

Danmark deltar i IMO:s arbete med Polarkoden genom att aktivt bidra med forslag
rorande prestanda- och teststandarder for fartygsutrustning. Da Polarkoden ar fullt
ut implementerad &r 2020 har dnnu inga ytterligare atgarder beslutats. Island foljer
arbetet med Polarkoden och indikerar ett speciellt intresse for initiativet for att in-
kludera mindre fartyg, som fiskebdtar, i kodens mandat och som kommer diskuteras
vidare under IMO:s sjdsakerhetskommitté MSC i maj 2018. Aland understryker det
generella samarbetet inom IMO. Fardarna har implementerat Polarkoden i faroisk
lagstiftning och foljer aktivt arbetet med implementering av koden. Man informerar
om att Polarkoden forstas vara fullt ut implementerad ar 2020 och att forst darefter
kommer beslut om eventuella foljande atgarder.
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Norge har varit aktiva i utvecklingen av Polarkoden och lett arbetet inom IMO och
anser att Polarkoden &ar viktig for en hallbar sjofart i arktiska farvatten, da den bl.a.
reducerar sannolikheten for oonskade hdndelser genom att 6ka sakerheten for farty-
gen och besattningen och varna den sarbara miljon i dessa omraden. Det &r darfor nu
vdsentligt att man arbetar for en harmoniserad global implementering och har har
IMO och Arktiska Radet nyckelroller. Norge har tagit initiativ till utveckling av pre-
standa- och teststandarder for utrustning och arbetet gar nu vidare inom ramen for
olika arbetsgrupper inom IMO. Norge &r eniga om att det finns ett behov att revidera
koden inom 4-5 ar efter dess ikrafttrddelse. Norge anser det viktigt att pagaende ar-
bete i Arktiska radets arbetsgrupp PAME knyter an till Polarkoden, inklusive gott
samarbete med ndringen, for att sékra en harmoniserad och effektiv implementering
av Polarkoden

Finland arbetar aktivt med Polarkoden, bl.a. genom att arrangera en internationell
hognivakonferens i Helsingfors i februari 2018. Syftet ar framst att framja majlighet-
erna till implementering av koden. Sverige betonar det nordiska samarbetet vid en
kommande revidering av Polarkoden.

Arbeta for ett forbud av anvandning av tjockolja (HFO) i arktisk sjofart och pa sikt
stalla krav att branslet som anvands inte ar skadligt for miljon

Kungariket Danmark har @nnu inte en samlad nationell position i frdgan om anvand-
ning av HFO, Danmark har dock tidigare stottat Kanada med ett forslag om att pa-
borja ett arbete for att se dver moéjligheterna att minska riskerna for fartyg som an-
vander HFO i Arktis. Island stodjer ett forbud mot HFO och betonar vikten av att ge-
nerellt minska emissionen fran bransle som anvands av fartyg i Arktis. Norge arbetar
aktivt mot att begrénsa anvandning av HFO i Arktis och menar att malet for politiken
bor vara att endast miljomassigt hallbara drivmedel anvands av fartyg i Arktis. Fin-
land stodjer ett forbud for anvandning av HFO i Arktis. Finland ar delaktig i ett offici-
ellt forslag om ett HFO-férbud i Arktis, som behandlas inom IMO:s miljoskyddskom-
mitté i april 2018. Aven Sverige & medsponsor av en inlaga till MEPC 72 med baring
pa fragan. Sverige vill dven préva andra vagar att minska riskerna och miljéskydd-
ande atgarder gallande fartygsbransle i Arktis. Faréarna deltar i arbetet vid PAME
och IMO, dar man diskuterar atgarder for att avveckla tungolja (HFO) som fartygs-
bransle i arktisk sjofart.

Kartlagga raddningsresurserna i de arktiska kustomradena som de nordiska lan-
derna har ansvar for samt behovet av att stodja dessa raddningsresurser samt vi-
dare undersoka om den kommersiella fartygstrafiken i omradet kan bidra eko-
nomiskt till denna raddningskapacitet

Danmark papekar att Arktiska Radets arbetsgrupp EPPR och organisationen ACGF
har kommit med initiativinom raddningsomradet. Man efterlyser att Nordiska radet
ska s6ka samarbete med dessa organisationer. Island stodjer det nordiska arbetet
vad galler aktiviteter inom raddningsomradet. Norge pekar pa det sannolikt 6kade
behovet av raddningsaktioner, dd maritima aktiviteter dkar i nordliga farvatten. In-
ternationellt samarbete inom omradet &r nédvandigt. Man for har fram det sok- och
raddningsavtal som Arktiska Radet tagit fram. En kartldggning av nordisk rdddnings-
kapacitet kan vara ett gott bidrag till att ga vidare i det nordiska samarbetet. Norge
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informerar om att den norska maritima naringen sjalva tagit initiativ till projekt inom
sjoraddningsomradet, sarskilt genom kartldggning och dvningar. Norge menar att
den maritima ndringen i omradet ocksa bor samarbeta internationellt for att bedoma
potentialen for naringens bidrag till sjoraddningstjanster i omradet.

Finland stodjer generellt rekommendationen om 6kat samarbete inom raddningsom-
radet. Sverige anser punkten inte direkt tilldmplig d& man inte har ndgon arktisk kust
men ser ett gemensamt ansvar genom det samarbetsavtal om sj6- och flygraddning i
Arktis som tecknats av Arktiska radets regeringar. Faroarna stottar det nordiska ar-
betet vad ror raddningsarbete i arktiska kustomrdden. Man pekar pa pagaende sam-
arbeten sdsom Képenhamnsavtalet och den beredskapstjanst, NORDRED, som foljer
av detta avtal samt ett nordiskt samarbete "HAGA-férklaringen”.

De nordiska ldndernas regeringar anser rekommendationen som delvis uppfylld
Utvalgets synspunkter

Svaret fra regjeringene erimgtekommende. Det beskriver forskjellige tiltak som er
igangsatt eller planlegges og har som formal a redusere risikoen for ulykker i sarbare
omrader i Arktisk. Takket vaere nye teknologier er overvakningen ogsa styrket.

Det fremgar av meddelelsen at Polarkoden vil vaere fult implementert i 2020. Norges
regjering indikerer at det vil vaere behov for revidering 4 til 5 ar etter at den treder i
kraft og legger vekt pa samarbeidet innom Arktisk rads arbeidsgruppe PAME herom.
Sverige uttaler stette til at de nordiske land samarbeider i kommende revidering.

Island og Norge uttrykker stotte for & forbyde bruken av tungolje ved seilas i arktisk
farvann. Finland og Sverige medvirker i et forslag her om som er til behandling i Den
internasjonale sjgfartsorganisasjon IMO. Danmark har ikke vedtatt en holdning men
stotter at se over mulighetene til 3 redusere risken ved anvendelse av tungolje. Norge
poengterer at det langsiktige mal ber vaere at anvende miljgmessig baerekraftig
energi i arktisk sjefart.(Det opplyses at IMO i april 2018, etter at regjeringen leverte
sitt svar, har vedtatt a arbeide for et forbud.)

Det utrykkes steotte til forslaget om a kartlegge nordisk redningskapasitet i arktisk og
Norge stotter at man underseker om naeringen selv kan bidra til sjerettingstjenesten i
omradet. Utvalget mener at Radet bar overveie a ta forsalget om finansiering av
kartleggingsarbeid med i budsjettforhandlingene med Nordisk ministerrads.

| overensstemmelse med udvalgets enske om at fa praeciseret brug af kendt-
mandsordningen har sekretariatet vaeret i kontakt til Arktisk kommando, som oply-
ser, at derijuni 2016 blev der indfert lodspligt i farvandet omkring Grenland med Se-
fartsstyrelsens bekendtgerelse nr. 1697. Det betyder at skibe med flere end 250 pas-
sagerer om bord ved sejlads pa det indre og det ydre territorialfarvand ved Gregnland
(dvs. ud til 3 semil fra basislinjen) skal benytte lods, der er certificeret til at lodse i det
pagxldende omrdde. Det oplyses desuden at det fremgar af § 7 i bekendtgerelse nr.
1697 af 11. december 2015 for Grenland om skibes sikre sejlads m.v., at “skibe skal
have mindst en person til rddighed om bord, der har fornedent lokalkendskab til det
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farvand, som skal besejles.” Polarkoden stiller ligeledes en raekke krav til skibes kon-
struktion, udrustning og faerden i de arktiske omrader. Safremt der ikke er en person
til rddighed om bord med fornedent lokalkendskab, skal der hyres en —dvs. en
kendtmand eller en lods. Dog skal skibe med flere end 250 passagerer om bord ved
sejlads pa det indre og det ydre territorialfarvand ved Grenland (dvs. ud til 3 semil fra
basislinjen) benytte lods, der er certificeret til at lodse i det pagaeldende omrade.

Virksomhederne Royal Arctic Line, Bluewater og Arctic Umiaq Line tidligere har til-
budt skibe assistance i form af erfarne navigaterer som “kendtmand”, men der eksi-
sterer ikke en sdkaldt formaliseret kendtmandsordning i Grenland.

Holdbarhetsutvalget mener at meddelelsen viser bred stette til Nordisk rdds rekom-
mandasjon selv om at landene ikke har samme syn pa de enkelte mer konkrete for-
slag. Utvalget anser derfor at det ikke formalstjenlig @ opprettholde rekommanda-
sjonen og anbefaler at den ferdigbehandles av Radet.

Nuuk, den 13. september 2018
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