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Anders Eriksson

Svar pa skriftlig frdga E 31/2012 fran Nordiska Radet
angaende mottagningsanordningar f&r toalettavfall fréan
passagerarfartyg och farjor

Ledamoterna av Nordiska radet Christina Gestrin ( SV)och Anders
Eriksson (AF) har stillt foljande fragor till regeringarna i Danmark,
Sverige, Finland och Aland:

1. Er det tatt stilling til om havnene i
Frederikshavn i Danmark; Abo i Finland; Ystad,
Geteborg, Helsingborg og Trelleborg i Sverige; og
Mariehamn i Aland, har tilstrekkelige fasiliteter
for toalettavfall fra ferjer og passasjerskip?

2. Er det andre enn de nevnte havner i1 henholdsvis
Danmark, Fin-land, Sverige og Aland hvor det wvil
vere behov for a oppgradere fasilitetene for
toalettavfall for a oppfylle betingelsene som IMO
har satt, for at regler om at avlepsvann fra
passasjerskip i @Oster-sjeen fra 2016 enten skal
renses ombord eller temmes ved hav-nen, kan trede
i kraft?

Svar fran Sverige:

1) I det reviderade Annex IV i MARPOL ir Ostersjon utsett som
ett sarskilt kansligt omrade dar strangare krav pa utslapp av
toalettavfall fran passagerarfartyg och farjor kommer att galla.
For att reglerna ska kunna trada i kraft, for nya passagerarfartyg
fran och med 2016 och existerande passagerarfartyg fran och
med 2018, behover linderna runt Ostersjon meddela IMO
(International Maritime Organisation) om att det finns
tillrackliga mottagningsanordningar for toalettavfall pa plats i
hamnar som trafikeras av passagerarfartyg och farjor. Detta ska
goras minst 12 mdnader innan reglerna kan trada ikraft. Sverige
kommer darfor under 2014 att ta stallning till huruvida
mottagningsanordningar i Ystad, Goteborg, Helsingborg och
Trelleborg ar adekvata. Detsamma galler for samtliga
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HELCOM-lander enligt den arbetsplan som togs fram pa
HELCOM Maritime 11 i november 2012. I arbetet kommer
Resolution MEPC.83(44) "Guidelines for ensuring the adequacy
of port waste reception facilities” anvandas som underlag for
utvardering av mottagningsanordningarna.

2) I arbetet med att ta fram de nya reglerna om férbud mot
utslapp av toalettavfall frdn passagerarfartyg och farjor tog
HELCOM-landerna gemensamt stallning till vilka hamnar som
i forsta hand behover ha tillrackliga mottagningsanordningar.
Dessa kallas First and Second priority ports och har valts ut
beroende pad att de tar emot storst antal passagerare per ar.
Sverige anser att det ar dessa hamnar som ska prioriteras och
ser darfor inget behov av att utoka den listan i dagslaget. Listan
over prioriterade hamnar frantar dock inte Sverige skyldigheten
att se till att det finns tillrackliga mottagningsanordningar i
ovriga hamnar som trafikeras av passagerarfartyg och farjor
som har behov av att lamna toalettavfall.

Svar fran Aland:

1.

Mariehamns hamn har mojlighet att ta emot toalett avfall fran
samtliga ankommande passagerarfartyg, dock med forbehallet
att pumpkapaciteten ar begransad till 30 m3/timme. Detta gor
att de stora fartyg som snabbt angér hamnen (med en
angoringstid pa 10-15 min) inte pumpar i land sitt avloppsvatten
(dessa fartyg pumpar enligt uppgift iland sitt toalettvatten i
sina andhamnar). De fartyg som har langre ango6ringstid
pumpar dock i land sitt avloppsvatten (Rosella, Birger Jarl samt,
ibland, Cinderella).

Aven de storre kryssningsfartyg (ej reguljr trafik) som ligger
till under sommaren och som kan ligga 1-2 dagar i hamnen, har
mojlighet att lamna sitt toalettavfall (med ovanndmnda
begransning av pumpkapacitet). Detta har dock inte hant. En
viss osakerhet finns darfor om alla sddana bortifran kommande
storre fartyg har sddana kopplingar att de kan kopplas till de
hamnens rorledningar .

En viss osakerhet finns dven om de stora bortifrain kommande
storre fartygen (i icke-reguljar trafik) har tillrackligt stor
lagringskapacitet, dvs tillrackligt stora tankar for sitt
toalettvatten, for att kunna spara sitt avloppsvatten till de stora
hamnar dar de ligger langre tid an Mariehamns hamn (ex
Stockholm, Helsingfors, Visby).



Den andra stérre hamnen pa Aland angors enbart av stora
fartyg med kort angoringstid (10-15 min) och pumpar darfor
enligt uppgift i land sitt avloppsvatten i andhamnarna.

2. Det kan saledes slas fast att om lagringskapaciteten hos de
fartyg som lagger till under kort tid och inte pumpar i land sitt
toalettavfall, inte ar tillrackligt stor, finns det ett behov att
utoka mottagningsmojligheterna, annars inte.

Svar fran Danmark:

1. Frederikshavn havn har modtagefaciliteter, der er tilkoblet det
kommunale rensningsanleeg.

2. Herudover har Kege havn og Renne havn modtagefaciliteter,
der er tilkoblet det kommunale rensningsanlaeg. Der er fast
feerge overfart mellem Koge havn og Renne havn pa Bornholm.

Svar fran Finland:

Mottagningsanordningar for toalettavfall i Abo hamn

Denna text grundar sig pa vara tidigare kommentarer till HELCOM
om mottagningsanordningar i hamnar. For att uppna en tillracklig
niva mdste mottagningsanordningarna i hamnarna tillgodose behoven
hos fartyg som regelbundet eller i normala fall anvander hamnen.

Passagerarfartyg

For passagerarfartyg i reguljartrafik till Abo finns det en fast
mottagningsanordning for alla rederier: den ar byggd 1984/1988 och
renoverad 2008/2005 och kapaciteten dar omkring 200 - 250 m?/timme
(fortojning i hamnen i en timmes tid, mottaget toalettavfall 55 ooo -
120 000 m? drligen).

Kryssningsfartyg

Abo hamn har arrangerat mottagningen av toalettavfall fran
kryssningsfartyg med tankbilar. Denna service har en kapacitet pa 24
m’/h (om fort6jningstiden ar 6 h = kapaciteten 144 m?,
fortojningstiden 8 h = kapaciteten 192 m?)

Allmanna kommentarer

I princip klassificeras bara svartvatten som toalettavfall som omfattas
av no special fee-systemet. En annan mojlighet ar att ocksa gravatten
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inkluderas; mangden mottaget avloppsvatten ar i sa fall mycket hogre.
Ur var synvinkel finns det flera problem och 6ppna fragor betraffande
kraven pa volym och pumpkapacitet for kryssningsfartyg.

Abo hamn ir inte en huvuddestination for kryssningsfartyg. Under
aren 2007 - 2012 har det bara skett nagra kryssningsanlop om dret.

Fartygsanlop per ar 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Passagerarfarjor 1408 1419 1430 1414 1449 1426
Kryssningsfartyg 7 7 7 6 7 4

Det har stallts krav pa att hamnarna maste kunna ta emot en volym pa
minst 800 - 1 200 m? per kryssningsfartyg eller 200 - 300 m® per
timme/fartyg. Vi ser att detta krav grundar sig pd mangden
toalettavfall fran stora kryssningsfartyg som besoker till exempel
Kopenhamn eller Helsingfors. Det har inte tagits hansyn till att det
finns manga olika slags kryssningshamnar och
kryssningsdestinationer. Nedan finns en tabell 6ver typiska
kryssningsfartyg som anléper Abo hamn och dven de passagerarfirjor
som anldander dagligen.

Total langd Brutto- Passagerare
dréaktighet max
Viking Line 169-214 m 34 384-57 2 450 - 2 800
000 GT
Silja Line/Tallink Silja 202-212 48 915-59 2800-3013
m 914 GT
Typiska kryssningsfartyg
- Gl 102m  5218GT 128
Blaciary 205m 21847 GT 868
Braemar 196 m 24344 GT 1020
Boudicca 205 m 21891 GT 900
Saga Ruby 191m 24292 GT 668
165 m 18 591 GT 602

Quest for Adventure
(t.ex. Saga Pearl 1)

Uppgifter insamlade fran olika kallor anger mangden toalettavfall for
nagra av de ovannamnda kryssningsfartygen:

Quest for Adventure - 200 m?/bes6k (Helsingfors 2010)

Saga Ruby - 148 m3/besdk (Abo 2009 med tankbilar)

Black Watch - 126 m?/besok (Stockholm 2010)

Kraven pa pumpkapacitet maste grunda sig pa bade fartygets storlek
och antalet passagerare samt beakta antalet kryssningsanlop arligen.



Ett typiskt problem ar att kryssningsfartyg anloper hamnar som saknar
kajer avsedda speciellt for kryssningsfartyg. I dylika situationer fortdjs
kryssningsfartygen vid normala lastkajer eller andra kajer som saknar
avloppsinfrastruktur. Utbudet av kajer for kryssningsfartyg beror alltid
pa lastfartygstrafiken. Att bygga avloppsndtverk i dessa gamla
hamnomrdden kan vara mycket svart och dyrt, speciellt om man
jamfor investeringskostnaderna med antalet kryssningsanlop.

Tankbilsservicen bor anses tillracklig med hansyn till lokala

forhallanden sasom typiska anlépande fartyg och tidsramen for
normala hamnanlop.

Pa svenska, dlandska, danska och finska regeringars vagnar

Catharina Elmsater Sward
Infrastruktursminister



