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Folgebrev til skriftlig spgrsmal E 1/2016 og E 2/2016

Utkast till svar av Danmark, Finland, Island, Norge och Sverige pa
skriftlig fraga av Lena Asplund (M), Mikko Kérna (cent) och Ruth Mari
Grung (A):

“Har de nordiske land undersgkt om maritim diesel og alminnelig
diesel kan bli underlagt samme regler om flammepunkt uten at det
skaper okt risiko for brann i sjefart? Har regjeringene planer om &
legge fram eller stotte forslag herom i Den internasjonale
sjefartsorganisasjon (IMO)7»

Sjofartsmyndigheterna i Danmark, Finland, Island, Norge och Sverige har
studerat Nordiska radets rekommendation for de nordiska tandernas rege-
ringar rérande “Flampunkt fér marint diesel” och den skriftliga fraga som
stailts av tre medlemmar i Nordiska radets Energigrupp Lena Asplund
(Sverige, M), Mikko Karna (Finland, cent) och Ruth Mari Grung (Norge, A.)
om samma sak. Sammanfattningsvis kan konstateras att rekommendat-
ionen kan anses for uppfylld och eftersom fragan om brandsékerheten hos
bransle med lag flampunkt har dryftats inom Internationella sjofartorgani-
sationen (IMO) sedan 2014 finns det inget behov 6r de nordiska landerna
att gora upp nya forslag rérande den har saken inom [MO.

Bakgrund

[ bitaga Vi tifl MARPOL-konventionen, som reglerar luftféroreningar frén
fartyg, ingar en tidtabell for en dramatisk sénkning av svavelutslé@ppsgrén-
serna for oljebranslen. Ar 2015 sénktes svavelgransen till 0,10 % i utslapp-
skontrollomradena i Ostersjbn och Nordsjén samt i de nordamerikanska
och Kkaribiska kontrollomrddena. Avsikten ar att den globala svavelut-
slappsgransen fér branslen sanks till 0,50 % ar 2020 eller senast 2025.

Dessa andringar innebér att storsta delen av fartygen kommer att anvinda
destillerade branslen som drivmedel inom en nara framtid till skillnad fran
restbrannolja som i regel anvénds i dag. Foér ett par ar sedan var prisskill-
naden mellan destillater och restbréanslen betydande och denna skillnad
troddes oka markant som en marknadsreaktion pa en higre efterfragan pa
destillater. Under sadana omsténdigheter var det mycket dnskvéart att max-
imera tillgangen pé marint bransle genom att undvika onddiga skillnader i
oljebranslespecifikationerna mellan den marina industrin och andra indu-
strier.
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Fragan om faststéllande av eventuella problem och implikationer | sam-
band med en harmonisering av kravet rérande den lagsta flampunkten for
marina destillerade oljebranslen med kravet rorande lagsta flampunkt for
fordonsdiesel har undersdkis av bl.a. Lloyds’ Register FOBAS (2012).
Undersokningen far hansyn till sjiosékerheten, konsekvenserna for dvriga
marina regelverk och hur en sadan férandring kunde genomforas i prakti-
ken.

Fiampunkten ar en vedertagen parameter f6r klassificering av den uppen-
bara brandrisk som ar forknippad med oljebranslen ach liknande produkter.
Dat genom analys faststéllda flampunktsvardet representerar likvdl den
temperatur vid vilken en tillriicklig méngd antdndbar dnga genererades un-
der de specifika villkor som géllde under testet i fraga. Saledes aterspeglar
flampunktstemperaturen Inte en vergangspunkt mellan sékert och osa-
kert. | verkligheten kunde en potentiellt antandbar angkoncentration fore-
komma 1 tankars luftrum dér oljebrénslets temperatur ar lagre 3n den fast-
stalida flampunkten.

Fragan om brénslen med Iag flampunkt och deras brandsékerhet har dryf-
tats inom Internationella sjéfartsorganisationen (IMO) sedan 2014 (Kanada
och USA (MSC 94/18/5)).

Inom IMC bereds ett dokument kallat "Amendments to the IGF Code and
development of guidelines for low-flashpoint fuels", som enligt malsatt-
ningen ska fardigstallas 20186, beroende pa om IGF-koden antas vid MSC
95 IMO:s subkommitté CCC har inrattat en korrespondensgrupp for utar-
betande av andringar i IGF-koden och framtagande av riktlinjer f&r bréns-
len med lag flampunkt. Alla nordiska lander har deltagit aktivt i denna kor-
renspondensgrupp.

Slutsats

Med hénsyn till de slutférda undersokningarna om branslen med l&g flam-
punkt och deras brandsakerhet inom MO, anser sjofartsmyndigheterna i
Danmark, Finland, Island, Norge och Sverige inte att det finns nagra vyiter-
ligare skal att ta upp fragan inom IMO.

Den danska, finska, isidndska, norska och svenska regeringen anser att
skriftlig spérsmél anser for uppfylld.
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kommunikationsminister
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