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Svar pa rekommendation 30/2017 fran Nordiska radet om
sjosdkerhet i Arktis

Nordisk ridet rekommenderar de nordiska regeringarna att:
- frimja sikerheten i sitbara havsomriden vid arktiska kuster,

- 6ka sjosikerheten i Arktis genom att gemensamt arbeta inom IMO vid en
tevidering av Polarkoden,

- arbeta for ett forbud av anvindning av tjockolja (HFO) i arktisk sjéfart och
pa sikt stilla krav att brinslet som anvinds inte dr skadligt f6r miljén och

- kartligga riddningstesursetna i de atktiska kustomridena som de nordiska
linderna har ansvar for samt behovet av att stédja dessa riddningsresurser
samt vidare underséka om den kommersiella fartygstrafiken i omradet kan
bidra ekonomiskt till denna riddningskapacitet.

Svetige hat som otdforande i Nordiska ministerrddet samordnat ett
gemensamt svat fran den danska, norska, islindska, finska, firoiska,
gronlindska, dlindska och svenska regeringen.

Frimja sikerheten i sirbara havsomraden vid arktiska kuster

Danmark och Gronland menar att det it viktigt att kiinsliga omraden som
Arktis bor f4 ett speciellt skydd. Fartygstrafiken bor regleras efter de
sirskilda férhillandena i omridet exempelvis genom att anvinda flytande
sjomirken istillet for fasta landmarken. Vid Gronland har man dessutom
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infort lotsplikt for stotre passagerarfartyg. Island vilkomnar Nordiska ridets
initiativ och foreslar att de nationella regelverken beaktar sirskilda
vattenvigar i atktiska farvatten. Man betonar att oavsett om sjovagarna ir
nationella eller internationella, 4t det viktigt att de etableras i enlighet med
IMO:s konventioner. Aland framfor liknande 6nskemail och finner det
sakerhetsfraimjande att fartygstrafiken separeras 1 olika trafikleder. Far6arna
hat redan skitpt kraven pa lotsplikt for storre fartyg.

Nortge vill férebygga olyckor med hjilp av utbildning, trafikévervakning och
ett system for separation av fartygstrafiken 1 norska farvatten. Systemet ar
under revidering. Man har vidare upprittat en sjotrafikcentral som utéver
norskt kontinentalvatten dven hanterar vattnen runt Svalbard. Det finns ett
samarbete med motsvarande sjocentral i ryska Murmansk. Man har sedan
2013 ett regionalt atbete med Ryssland som innebir att inom ett visst
geografiskt omrade i Arktis, si krivs det rapporteringsskyldighet vid intradet
i omradet om fartyget uppfyller vissa villkor som viss stotlek, typ av last mm.
Nortge betonar ocksa vikten av de norska AIS satelliterna som dramatiskt
forbattrat overvakningsmojligheterna, exempelvis 1 farvattnen runt Arktis
och alla stota fartyg som trafikerar farvatten vid Svalbard omfattas av
lotsplikt.

Finland pekat pa automatiseting och 16sningar som ir kopplade till denna
teknik som kommande alternativ £or 6kad sikerhet. Bl.a. kommer sannolikt
fjarestyrning att utnyttjas mer 4n nu. Man diskuterar intelligenta farleder”,
fartygsleder utrustade med 6vervaknings- och servicefunktioner, ex
viderinformation, med informationsaccess direkt till fartygens brygga.
Finland vill frimja samarbetet inom IMO rérande autonoma fartyg, MASS,
for att uppna 6kad sikerhet inom de nordiska arktiska omradena. Man pekar
pé mojligheterna med satellitbaserad positionering, men nimner samtidigt att
tekniken ar bristande utbyggd 1 de nordliga omridena. Man 6nskar darfor
nya basstationer i dessa omraden. Finland vill bl.a. med hjalp av arbete inom
det Nordiska radet frimja utbyggandet av satellitnavigeringssystemet Galileo
och stédsystemet EGNOS. Man 6nskar 6ka samarbetet mellan de nordiska
lindernas smasatelliter och pa sé sitt erbjuda mojligheter till fydrranalys och
positionering. Sverige har ingen atktisk kust och finner dérfér att denna
forsta punkt i rekommendationerna inte ér tillimplig for landet.
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Oka sjosikerheten i Arktis genom att gemensamt arbeta inom IMO
vid en revidering av Polarkoden

Danmark deltar i IMO:s arbete med Polatkoden genom att aktivt bidra med
forslag rérande prestanda- och teststandarder for fartygsutrustning. Da
Polarkoden ir fullt ut implementerad ar 2020 har dnnu inga yttetligate
atgirder beslutats. Island foljer arbetet med Polarkoden och indikerar ett
speciellt intresse for initiativet for att inkludera mindte fartyg, som
fiskebatar, i kodens mandat och som kommer diskuteras vidare under IMO:s
sjosakerhetskommitté MSC 1 maj 2018. Aland understryker det generella
samarbetet inom IMO. Firéarna har implementerat Polarkoden i firéisk
lagstiftning och foljer aktivt arbetet med implementering av koden. Man
informerar om att Polarkoden forstas vara fullt ut implementerad ar 2020
och att forst direfter kommer beslut om eventuella féljande dtgarder.

Nortge har varit aktiva i utvecklingen av Polarkoden och lett arbetet inom
IMO och anser att Polarkoden it viktig for en héllbar sjofart 1 atktiska
farvatten, da den bl.a. reducerar sannolikheten for oonskade hindelser
genom att ka sikerheten for fartygen och besittningen och virna den
sirbara miljén i dessa omraden. Det ér dirfor nu visentligt att man atbetat
for en harmoniserad global implementeting och hir har IMO och Arktiska
Ridet nyckelroller. Notge har tagit initiativ till utveckling av prestanda- och
teststandarder for utrustning och atrbetet gir nu vidare inom ramen for olika
arbetsgrupper inom IMO. Notge 4r eniga om att det finns ett behov att
revidera koden inom 4-5 ir efter dess ikrafttridelse. Norge anser det viktigt
att pagiende arbete i Arktiska ridets atbetsgrupp PAME kayter an till
Polarkoden, inklusive gott samarbete med niringen, fOr att siakra en
harmoniserad och effektiv implementeting av Polatkoden

Finland arbetar aktivt med Polarkoden, bl.a. genom att arrangera en
internationell hdgnivikonferens i Helsingfors i februari 2018. Syftet ar
frimst att frimja mojligheterna till implementering av koden. Sverige
betonar det nordiska samarbetet vid en kommande revideting av
Polarkoden.

Arbeta for ett f6rbud av anviindning av tjockolja (HFO) i arktisk
sjofart och pa sikt stilla krav att brinslet som anvinds inte ir skadligt
f6r miljon



Kungariket Danmatk har 4nnu inte en samlad nationell position i frigan om
anvindning av HFO, Danmark har dock tidigare stéttat Kanada med ett
férslag om att pabotia ett arbete for att se Gver mojligheterna att minska
riskerna for fartyg som anvinder HFO i Arktis. Island stodjer ett forbud mot
HFO och betonar vikten av att generellt minska emissionen fran brinsle
som anvinds av fartyg i Arktis. Norge arbetar aktivt mot att begrinsa
anvindning av HFO i Arkts och menar att malet f6r politiken bor vara att
endast miljdmissigt hallbata drivmedel anvinds av fartyg i Arktis. Finland
stodjer ett forbud for anvindning av HFO 1 Arktis. Finland ir delaktig 1 ett
officiellt férslag om ett HFO-forbud i Atktis, som behandlas inom IMO:s
miljéskyddskommitté i april 2018. Aven Sverige ir medsponsor av en inlaga
till MEPC 72 med biting pa frigan. Sverige vill dven préva andra vigar att
minska riskerna och miljéskyddande atgirder gallande fartygsbrinsle i Arktis.
Firdarna deltar 1 arbetet vid PAME och IMO, dir man diskuterar atgirder
for att avveckla tungolja (HFO) som fartygsbransle i arktisk sjofart.

Kartligga riddningsresurserna i de arktiska kustomradena som de
nordiska liinderna har ansvar for samt behovet av att stodja dessa
riddningsresurser samt vidare undersdka om den kommersiella
fartygstrafiken i omradet kan bidra ekonomiskt till denna
rdddningskapacitet

Danmark papekar att Arktiska Radets arbetsgrupp EPPR och otganisationen
ACGF har kommit med initiativ inom riddningsomréidet. Man efterlyser att
Nordiska ridet ska soka samarbete med dessa organisationer. Island stodjer
det nordiska arbetet vad giller aktiviteter inom riddningsomradet. Norge
pekar pa det sannolikt 6kade behovet av riddningsaktionet, di matitima
aktiviteter 6kar i nordliga farvatten. Internationellt samarbete inom omréadet
ir nddvindigt. Man for hir fram det s6k- och riddningsavtal som Atktiska
Radet tagit fram. En kartldggning av nordisk riddningskapacitet kan vara ett
gott bidrag till att g vidate i det nordiska samarbetet. Norge informerar om
att den norska maritima niringen sjilva tagit initiativ till projekt inom
sjoriddningsomradet, sitskilt genom kartliggning och 6vningar. Norge
menar att den maritima nitringen i omridet ocksa bor samarbeta
internationellt f6r att bedéma potentialen for naringens bidrag till
sjoraddningstjinster 1 omradet.

Finland stodjet genetellt rekommendationen om Okat samatbete inom
riddningsomradet. Sverige anser punkten inte direkt tillimplig di man inte
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har ndgon arktisk kust men ser ett gemensamt ansvar genom det
samarbetsavtal om sj6- och flygraddning i Arktis som tecknats av Arktiska
radets regeringar. Fararna stottar det nordiska arbetet vad r6r
raddningsarbete 1 atktiska kustomridden. Man pekar pa pagaende samarbeten
sisom Képenhamnsavtalet och den beredskapstjanst, NORDRED, som
foljer av detta avtal samt ett nordiskt samarbete "HAGA-f6rklaringen”.

De nordiska lindernas regeringar anser rekommendationen som delvis

uppfylld

Tomas Eﬂnl:m)th
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