BETANKANDE OVER MEDDELANDE OM
FRAMSTALLNING

Utskottet for tillvaxt och utveckling i Nordens betan-
kande over

Flammepunkt for marint diesel

Forslag
Utskottet for tillvaxt och utveckling i Norden foreslar att

Nordiska radet lagger meddelandet till handlingarna och anser att
Fremstilling 6/2015, Flammepunkten for marint diesel, for radets del
ar slutbehandlad

Bakgrund

Rekommendationen har foljande formulering:

Nordisk rad rekommanderer de nordiske lands regjeringer

at de med utgangspunkt i forliggende risikoanalyser samordner sin
holdning til regler om flammepunkt for diesel

at de arbeider for at samme regler gjelder for flammepunkt for
marint diesel som for alminnelig veidiesel

Meddelande fran de nordiska regeringerna

Sjofartmyndigheterna i Danmark, Finland, Island, Norge och Sverige har
studerat Nordiska radets rekommendation for de nordiska landernas rege-
ringar rérande “Flampunkt fér marint diesel”. Sammanfattningsvis kan
konstateras att rekommendationen kan anses for uppfylld eftersom fragan
om brandsiakerheten hos bransle med lag flampunkt redan har dryftats
inom Internationella sj6fartorganisationen (IMO) sedan 2014.

Bakgrund
I bilaga VI till MARPOL-konventionen, som reglerar luftféroreningar fran

fartyg, ingar en tidtabell for en dramatisk sankning av svavelutslapps-
granserna for oljebranslen. Ar 2015 sanktes svavelgransen till 0,10 % i
utslapp-skontrollomradena i Ostersjon och Nordsjon samt i de nordameri-
kanska och karibiska kontrollomradena. Avsikten ar att den globala sva-
velutslappsgransen for branslen sanks till 0,50 % ar 2020 eller senast
2025.
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Dessa andringar innebar att storsta delen av fartygen kommer att an-
vanda destillerade branslen som drivmedel inom en néra framtid till skill-
nad fran restbrannolja som i regel anvands i dag. For ett par ar sedan var
prisskillnaden mellan destillater och restbrénslen betydande och denna
skillnad troddes 6ka markant som en marknadsreaktion pa en hogre efter-
fragan pa destillater. Under sddana omstandigheter var det mycket 6nsk-
vart att maximera tillgdngen pa& marint bransle genom att undvika ono-
diga skillnader i oljebrénslespecifikationerna mellan den marina industrin
och andra industrier.

Frdgan om faststallande av eventuella problem och implikationer i sam-
band med en harmonisering av kravet rérande den lagsta flampunkten for
marina destillerade oljebranslen med kravet rorande lagsta flampunkt for
fordonsdiesel har understkts av bl.a. Lloyds’ Register FOBAS (2012).
Undersdkningen tar hansyn till sjésédkerheten, konsekvenserna for 6vriga
marina regelverk och hur en sadan férandring kunde genomféras i prakti-
ken.

Flampunkten &r en vedertagen parameter for klassificering av den uppen-
bara brandrisk som &r férknippad med oljebranslen och liknande produk-
ter. Det genom analys faststéllda flampunktsvardet representerar likval
den temperatur vid vilken en tillracklig mangd antandbar &nga generera-
des under de specifika villkor som gallde under testet i frdga. Saledes
aterspeglar flampunktstemperaturen inte en dvergadngspunkt mellan sa-
kert och osakert. | verkligheten kunde en potentiellt antandbar angkon-
centration fére-komma i tankars luftrum dar oljebranslets temperatur ar
lagre an den fast-stéllda flampunkten.

Frdgan om branslen med lag flampunkt och deras brandsakerhet har dryf-
tats inom Internationella sjoéfartsorganisationen (IMO) sedan 2014 (Ka-
nada och USA (MSC 94/18/5)).

Inom IMO bereds ett dokument kallat "Amendments to the IGF Code and
development of guidelines for low-flashpoint fuels", som enligt malsatt-
ningen ska fardigstallas 2016, beroende pa om IGF-koden antas vid MSC
95. IMO:s subkommitté CCC har inrattat en korrespondensgrupp for ut-
arbetande av andringar i IGF-koden och framtagande av riktlinjer for
branslen med lag flampunkt. Alla nordiska lander har deltagit aktivt i
denna korrenspondensgrupp.

Slutsats

Med hansyn till de slutforda undersékningarna om branslen med lag flam-
punkt och deras brandsékerhet inom IMO, anser sjofartsmyndigheterna i
Danmark, Finland, Island, Norge och Sverige inte att rekommendationen
Flampunkt for marint diesel ar relevant langre.

Den danska, finska, isldndska, norska och svenska regeringen anser att
rekommendationen anser for uppfylld.

Utskottets synpunkter

Av Meddelandet att doma framgar det att de nordiska landernas regering-
ar ar val medvetna om onskvardheten av att halla nere kostnaderna for
sadana destillerade branslen som gradvist blir allt vanligare inom sjofarten
i takt med att brannolja byts ut som primart drivmedel. Ett arbete inom
IMO pagar redan med att se pa fragan om flampunkten for olika drivme-
del.
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Ett resultat av detta arbete forvantas vara avslutat innan utgadngen av
2016. De nordiska landernas regeringar &r aktivt delaktiga i detta arbete.
Det forefaller saledes ondédigt att agna mer tid och kraft at denna fraga
inom ramen for Nordiska radet. Det forefaller som om frdgan kommer att
I6sas av sig sjalv inom kort.
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