o

/’Transport- og
Bygningsministeriet

MINISTERI
POhj oismaiden neuvosto Paivimairas. tammikuuta 2016
Dnro: 2015 -502
Ved Stranden 18
1061 Kgbenhavn K
o Frederiksholms Kanal 27 F
Tanska 1220 Kobenhavn K

Puhelin 41712700

Ilmoitus Pohjoismaiden neuvoston jisenen Arja Juvo-
sen kysymykseen E 13/2015 sihkoautoista

Liitteeni vastaus Pohjoismaiden neuvoston jisenen Arja Juvosen esittimain
kirjalliseen kysymykseen Suomen, Islannin, Norjan, Ruotsin ja Tanskan halli-
tusten puolesta.

Ystavallisin terveisin

0 — Oz o
! S g L

[N =T

Hans Ch.r. Schmidt


mailto:webredaktionen%40norden.org?subject=Saavutettavan%20asiakirjan%20tilaus&body=L%c3%a4hett%c3%a4m%c3%a4ll%c3%a4%20t%c3%a4m%c3%a4n%20viestin%20voit%20tilata%20saavutettavan%20version%20seuraavasta%20asiakirjasta%3a%20%0D%0A%0D%0Asession_documents%5c639040029E%2013_2015_svar_FI.pdf%5cE_13_2015_svar_FI.pdf%0D%0A%0D%0AYst%c3%a4v%c3%a4llisin%20terveisin%0D%0APohjoismaiden%20ministerineuvosto

2

7

Ilmoitus Pohjoismaiden neuvoston jisenen Arja Juvo-
sen kysymykseen E 13/2015 sahkoautoista Sivu 2/9

Kysymys kuuluu:

Sahkéautoista puhuttaessa tarkoitetaan akkusdhkoautoja, joiden
kaikki ajamiseen tarvittava sdhkéenergia on varastoitu autossa ole-
viin akkuihin. Sdhkémoottori on energiatehokas, hiljainen ja yksinker-
tainen, se ei tuota pakokaasuja, eikd ndin ollen hiilidioksidipddstojd, ja
sen kdyttamd energia voidaan tuottaa uusiutuvilla energialdihteilld.
Sahkéautojen kdytolld voidaan vaikuttaa tervehdyttdvdsti suurten
kaupunkien huononevaan ilmanlaatuun ja yleisemminkin vdhentdd
litkenteen pddstéista osaltaan johtuvaa maapallon ilmaston ldmpe-
nemistd. Ympdristosyistd on tdydet perusteet suosia sdhkoautoja.
Scahkéautojen rinnalla ympdristoystdvdllisend pidetddn myds niin sa-
nottua hybridiautoa, jossa on kaksi eri voimanldhdettd.

EU:n puhtaan litkenteen tavoitteisiin kuuluu sdhkoautojen infrastruk-
tuurin rakentaminen. Komission direktiiviesitys sisdltdd maakohtaiset
velvoitteet sdhkéautojen latausverkoston rakentamiselle. Sdhkoisid
ratkaisuja tukevalla likennepolititkalla voidaan alentaa litkenteen
padstojd ja parantaa kaupunkien ilmanlaatua pienhiukkasten vdihe-
nemisen kautta.

Suomessa sdhkoautojen yleistymistd aiotaan Idhivuosina edistdd
muun muassa jakeluverkostoa kehittdmadlld, EU:n ajoneuvolainsdd-
ddantoon vaikuttamalla, informaatio-ohjausta kehittdmadalla sekd tar-
peen vaatiessa myos taloudellista ohjausta kehittdmadlla. Tavoitteena
on, ettd sahkoéautojen ja muiden vaihtoehtoisten kdyttévoimien osuus
kaikista uusista myytdvistd henkiloautoista olisi 50 % vuonna 2020 ja
100 % vuonna 2030. Edelld esitetyn perusteella kysyn Pohjoismaiden
hallituksilta seuraavaa:

Milla tavalla Pohjoismaissa edistetddn sdhkoautoilua tai au-
toilua, jonka kdyttovoimana on sahké6?

Millaisia toimia Pohjoismaissa on kdyttéonotettu tai on suun-
nitteilla hybridiautoilun lisddmiseksi tielitkenteessd?

Milloin Pohjoismaissa saavutetaan EU:n direktiivilld asetta-
mat tavoitteet latauspisteverkostosta?

Pohjoismaiden ministerineuvosto ilmoittaa:

Suomen, Islannin, Norjan, Ruotsin ja Tanskan hallitukset ovat antaneet alla
olevat vastaukset Pohjoismaiden neuvoston jisenen Arja Juvosen esittimaan
kirjalliseen kysymykseen E 13/2015.



Suomi
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Kohta 1)
Hallitus tukee vahvasti toimia, joilla pyritian vihentdmaén liikennesektorin
kasvihuonekaasupiistoja. Sihkoautojen ja muiden vaihtoehtoisten polttoai-
neiden kayton lisaaminen liikenteessa on tarkea viline alan ilmastotyossa.
Sahkoautojen etuna on hyva energiahyotysuhde, kayton paiastottomyys seka
matala melutaso. Kotimaisista raaka-aineista tuotettua sahkoenergiaa kaytta-
mailld voidaan myo6s vihentida energiakauppataseen riippuvuutta raakaoljysta,
raakaoljykustannuksia sekéd parantaa maan tyollisyytta.

Kohta 2)

Suomessa sihkoautot saavat jo nykyiselladn merkittavia veroetuja. Suomessa
sahkoautojen verotus on kevyinti, vero on vuoden 2016 alusta 4,4 prosenttia.
Autoveroa lasketaan asteittain 2,7 prosenttiin vuoteen 2019 mennessa autove-
rolain (1481/2015) muutokseen pohjautuen. Suomessa sihkoverotus on huo-
mattavasti kevyempaa kuin nestemaiisten polttoaineiden verotus ja ajoneuvove-
ron perusosa on sihkoautojen osalta pienin mahdollinen.

Sahkoautojen yleistymistd Suomessa, kuten monessa muussakin maassa, ra-
joittaa kuitenkin niiden kallis ostohinta seka lyhyt toimintasade. Sihkoautojen
kysynnin nostaminen edellyttda tehokkaampia ohjauskeinoja ja kuluneen vuo-
den aikana onkin alustavasta tutkittu erilaisia keinoja. Suomessa sihkoautoille
ei todennikoisesti voida ottaa kayttoon yhta laajoja veroetuja kuin esimerkiksi
Norjassa. Esimerkiksi sihkoautojen arvonlisaveron poistaminen Norjan mallin
mukaisesti olisi Suomessa vaikeaa, ehka jopa mahdotonta EU-lainsdddannon
vuoksi.

Kohta 3)

Liikenne- ja viestintdministerio asetti lokakuussa 2015 tyéryhman, jonka tehta-
vani on valmistella kansallinen toimintasuunnitelma EU:n niin kutsutun infra-
struktuuridirektiivin mukaisesti (direktiivi 2014,/94/EU vaihtoehtoisten polt-
toaineiden infrastruktuurin kiytt6onotosta), jossa maaritain seka tavoitellun
infrastruktuurin laajuus seki toimet tavoitteen saavuttamiseksi. Ty6ryhméan
toimintakausi on 15.10.2015—-14.10.2016. Tavoitteet ja ndkemykset kasitellaan
tyoryhmassa siten, ettd ne ovat yhtenevia valmisteilla olevan kansallisen ener-
gia- ja ilmastostrategian kanssa, jonka valmistelusta vastaa biotalouden ja puh-
taan energian ministerityoryhma. Tarkoituksena on paattaa vaihtoehtoisten
polttoaineiden edistdmisestd timan prosessin yhteydessi. Kansallinen energia-
jailmastostrategia esitellddn eduskunnalle selontekona vuoden 2016 lopussa.
Yksi parhaista tavoista edistdd sihkoautojen kiyttoda Suomessa on kattavan
latauspisteverkoston luominen. Suomessa tehdaan parhaillaan t6ita taiman
toteuttamiseksi. Epadvirallinen ehdotus infrastruktuuridirektiivin mukaisesta
vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluverkostosta valmistui kevaalla 2015 ja
virallinen suunnitelma valmistuu marraskuuhun 2016 mennessa.



7

Islanti
Sivu 4/9
Kohta 1)
Islannissa sihkoautot, hybridiautot ja pistokehybridit (plug-in) ovat olleet va-
pautettuja maksuista ja veroista vuodesta 2013 liahtien aina 6 000 000 Islannin
kruunuun asti, jonka ylimenevista osasta maksetaan arvonlisavero. Suunnit-
teilla on polttoaineverotuksen tarkistaminen sekd muunlaisen tienkayttéveron
harkinta, mutta ty6ta ei ole viela aloitettu. Arvioimme, vuoteen 2020 mennessa
vahintdan 10 prosenttia autokannasta on sdhkoautoja.

Reykjavikissa ja Akureyrissa sahkoautot on vapautettu pysakointimaksusta
ensimmaisen 1—2 tunnin aikana. Reykjavikissa joillakin pysidkointialueilla on
sdhkoautojen latausmahdollisuus.

Reykjavikiin on suunniteltu myos sahkobusseja ja seuraamme tarkkaan, miten
pikalataaminen kehittyy, jolloin busseja voitaisiin mahdollisesti ladata matkan
varrella.

Kohta 2)

Maksujen ja verojen tai parkkimaksuvapautuksen osalta sihkoautoja, hybridi-
autoja ja pistokehybridiautoja koskevat samat saannot. Useimmat lataavat
autoa kotona, eivatka ole erityisen riippuvaisia latausinfrastruktuurista.

Kohta 3)

EU-direktiivissa saadetdan vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
laajentamisen minimivaatimuksista, sisdltien siahkoautojen latauspisteet. Is-
lannissa ensimmaiset latauspisteet perustetaan Reykjavikiin ja sen ymparis-
toon 70 kilometrin siteelld. Myos Pohjois-Islantiin perustetaan latauspisteita.
Infrastruktuuria tullaan perustamaan huoltoasemille eri puolille maata muiden
polttoaineiden rinnalle yhteistyossa sahkonjakelijoiden ja huoltoasemien kans-
sa. Hallitus on paattinyt pitkan aikavalin tavoitteissaan kasvihuonekaasupaas-
t6jen viahentamiseksi edistda siahkoautoja ja niiden infrastruktuuria. Lisdksi
latausmahdollisuuksia pyritdan parantamaan uusien hotellien rakentamisen
yhteydessi, kun matkailu lisdantyy. Lisdksi odotetaan, ettd sihkoauton kayton
pidemmilla matkoilla mahdollistava infrastruktuuri on saatu luotua vuoteen
2020 mennessa.

Norja

Kohta 1)

Norjassa sihkoautot on vapautettu useimmista maksuista. Sihkéauton oston
yhteydessa ei makseta kertamaksua tai arvonlisédveroa. Sihkoauton kaytosta
maksetaan tavallista matalampaa vuosimaksua ja tienkayttomaksuja ei perita
lainkaan. Maksujarjestelmian huomattavien helpotusten lisiksi siahkoautot saa-
vat ajaa julkisen liikenteen kaistoilla, niiden ei tarvitse maksaa tietulleja ja ne
voivat pysakoida ilmaiseksi julkisille parkkipaikoille. Sihkoautoja saa kuljettaa
ilmaiseksi maanteilld, mutta kuljettajista ja matkustajista peritddn maksu.
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Myo0s tyosuhde-etuna kéytettavan sdhkéauton verotus on kevyempai. Ensim-
maiiset sihkoautoetuudet otettiin kiayttoon 1990-luvun alussa ja niitd on sen Sivu 5/9
jalkeen asteittain parannettu.

Niiden kannustimien seurauksena Norjan automarkkinat ovat murroksessa.
Vuonna 2015 sihkoéautojen markkinaosuus oli 17,1 prosenttia, mika on 4,6 pro-
senttiyksikon lisdys vuodesta 2014. Vuonna 2015 rekisteréitiin yhteensi 25 788
paastotontd uutta henkiléautoa, mikd on 42,5 prosentin lisays vuodesta 2014.
Yhteensi Norjassa oli 71 042 sahkokayttoista henkiloautoa ja 8 929 sahkokayt-
toista pakettiautoa 31.12.2015. Tama on hieman alle 3 prosenttia Norjan henki-
I6autojen ja hieman alle 2 prosenttia pakettiautojen kokonaismaarasta.

Nykyiset sihkoautojen etuudet poistetaan kaytosta asteittain. Poliittisesti on
paasty yksimielisyyteen siitd, ettd sahkoautokaupan ja -kayton etuuksia jatke-
taan vuoteen 2017, jonka jalkeen ne lopetetaan vaiheittain. Vuosimaksu ote-
taan kdyttoon ensin puolikkaana vuodesta 2018 ja sitten kokonaisena vuodesta
2020 lahtien. On ehdotettu myos, ettd otettaisiin tarkasteluun siahkoautojen
arvolisdverovapautuksen korvaaminen vaiheittain kaytosta poistettavalla avus-
tuksella. Kertamaksuvapautusta ehdotetaan jatkettavaksi vuoteen 2020. Mui-
den etujen, kuten joukkoliikenteen kaistan kayttooikeuden, ilmaisen pysakoin-
nin ja ilmaisen latausmahdollisuuden osalta on suunniteltu jarjestelmaa, joka
antaisi maakunnille ja kunnille suuremmat vapaudet ja vaikutusmahdollisuu-
det.

Kohta 2)

Norjassa on kiytossa erityinen kertamaksun helpotus hybridi-auton hankinnan
yhteydessa. Maksuhelpotus lasketaan niin, ettd sihkomoottorin vaikutusta ei
huomioida kiyttovoimaveroa laskettaessa ja lisiksi myonnetdédn 10 prosentin
vahennys tavallisille hybrideille ja 26 prosentin vihennys ladattaville hybrideil-
le painoon perustuvaa veroa laskettaessa. Niiden autojen, joiden hiilidioksidi-
paastot ovat alle 105 grammaa kilometria kohden, kertamaksu on alhaisempi.
Taman vuoksi suurin osa ladattavien hybridiautojen on kertamaksuista on ny-
kyisen laskentatavan perusteella suhteellisen matala tai maksua ei ole ollen-
kaan. Hybridiautojen kayttama sahko on vapautettu tienkdyttomaksuista.

Ladattavien hybridien maara lisdantyi voimakkaasti vuonna 2015 sen seurauk-
sena, ettd hybridiautojen tarjonta kasvoi ja hybridiautojen hankkimisen edut
paranivat. Vuonna 2014 Norjassa rekisterditiin 1 678 ladattavaa hybridihenki-
I6autoa, ja vuonna 2015 luku oli jo 7 964 autoa, mika on 374 prosentin lisiys.
Norjassa on yhteensa 52 264 hybridiautoa ja 64 hybridipakettiautoa. Naihin
lukuihin siséltyy seka diesel ettd bensiini pistokkeen kanssa ja ilman sita. Hyb-
ridiautot ovat noin 2 prosenttia Norjan henkiloautokannasta.

Kohta 3)
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Latausinfrastruktuurin osalta Norjassa oli vuoden 2015 paéttyessa yhteensa 7
067 latauspistetta jaettuna 1 792 latauspaikalle. Useimmat naista on rakennet- Sivu 6/9
tu Transnovan, Enovan tai paikallisten viranomaisten julkisin avustuksin.

EU-direktiivi 2014/94/EU vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kayttoonotosta maarai, ettd maiden on laadittava kansalliset tavoitteet ja toi-
mintakehykset vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin edistimiseksi
sisdltden sihkoautojen latauspisteet sekd maakaasun (nesteytetty maakaasu,
LNG seka paineistettu maakaasu, CNG) ja vedyn (ei pakollinen) tankkausase-
mat.

Direktiivissa maaratadn myos latauspisteiden teknisten standardien taytan-
toonpanosta ja kuluttajille suunnatun tiedon saavutettavuudesta. Maiden tulee
huolehtia muun muassa siitd, etta kaikki lataus- ja tankkausasemat vaihtoeh-
toisille polttoaineille noudattavat direktiivissa mainittuja voimassa olevia eu-
rooppalaisia standardeja. Lisiksi on vaatimus siit4, ettd polttoaineiden hinto-
jen vertailu on tehtava helpoksi ja vaihtoehtoisten polttoaineiden kaytosta on
annettava tietoa muun muassa ajoneuvojen kayttoohjeissa ja myyntipisteissa.

EU-jasenmaiden on ldhetettdva 18. marraskuuta 2016 mennessa kansalliset
suunnitelmansa ja tavoitteensa vaihtoehtoisten polttoaineiden markkinoiden
kehittamiseksi. Direktiivi velvoittaa maita laatimaan toimintakehykset siten,
ettd kansalliset tavoitteet on mahdollista saavuttaa.

EU-direktiivi ei kuulu ETA-sopimuksen piiriin, mutta se on arvioitavana
ETA/EFTA-maissa. Islannilla, Norjalla tai Liechtensteinilla ei ole valmista kan-
taa direktiiviin.

Ruotsi

Kohta 1)

Hallitus on ilmoittanut, ettd Ruotsista tulee maailman ensimmaéinen fossiiliton
hyvinvointivaltio. Ndin ollen my6s ajoneuvokannan on oltava fossiiliton. Halli-
tuksella on useita toimia timéan kunnianhimoisen tavoitteen saavuttamiseksi.
Alla kuvaillaan lyhyesti tarkeimpia ohjauskeinoja, joilla lisdtaan seka puhtaiden
sahkoautojen ettd lataushybridien maaraa tieliikenteessa.

Ruotsissa on erityinen ymparistokannustin, jolla tuetaan matalapaastoisten
autojen hankintaa ja pyritdian edistimian ajoneuvokannan siahkoistamista.
Kannustin on 40 000 kruunua, ja se maksetaan uusille rekisteréitaville ajoneu-
voille, joiden hiilidioksidipaastot ovat enintdaan 50 g/km. Nykyiselldan vain
puhtaat sdahkoautot tai pistokehybridit tayttavat vaatimukset. 1. tammikuuta
2016 lahtien pistokehybridien kannustin puolitetaan 20 000 kruunuun.
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Jos tyontekija kiyttad autoaan tyon tai toimeksiannon suorittamiseen, siita
tulee verotettava etuus. Noin 25 prosenttia uusien autojen myynnistd muodos- Sivu7/9
tuu niisti niin kutsutuista etuisuusautoista.

Autoetu lasketaan paasaantoisesti tietyn kaavan mukaan. Etuisuuden tarkoi-
tuksena on, etti se vastaa periaatteessa markkina-arvoa. Ymparistoautoille
myonnetddn padsadnnosta poikkeus. TAma tarkoittaa sité, ettd ymparistoauto-
jen etuuden arvo lasketaan tasolle, joka vastaa etuisuuden arvoa lahimméan
vertailukelpoisen tavallisen auton osalta. Pysyvit sddnnot on otettu kayttoon
helpottamaan ympaéristéautojen kayttoonottoa markkinoilla. Tietyille ymparis-
toautoille — sihkoautot, pistokehybridiautot ja kaasuautot (ei nestekaasu) —
myonnetdan lisaksi alennus arvoon, joka vastaa 60:a prosenttia lihinna olevas-
ta vertailukelpoisesta tavallisesta autoetuudesta, kuitenkin enintdian 16 00o
kruunua vuodessa. Maaraaikaiset sidnnot ovat voimassa vuoden 2016 loppuun
asti. Hallitus on ilmoittanut, ettd ymparistoautojen etuisuuden maaraaikai-
suutta tiettyjen ymparistoautojen osalta tullaan jatkamaan vuoteen 2019 asti,
kuitenkin niin, ettd enimmaisalennus rajoitetaan 10 000 kruunuun vuodessa.

Sdhkoautot on vapautettu ajoneuvoverosta viisi vuotta ensimmaisen rekiste-
roinnin jalkeen. Tdman jalkeen sahkoautot maksavat vain ajoneuvoveron pe-
rusosan, joka on 360 kruunua vuodessa. Sahkoautojen energiankulutus ei saa
olla suurempi kuin 37 kWh/100 km.

Vuodesta 2016 lihtien otetaan kiyttoon sdhkobussikannustin, jolla pyritaan
tukemaan sihkokayttoisten bussien kayttoonottoa. Tahéan tarkoitukseen on
varattu yhteensi 350 miljoonaa kruunua vuoteen 2019 asti. Hallituksen kanslia
valmistelee parhaillaan kannustimen yksityiskohtia.

Sahkobussien ja muiden vaihtoehtoisella polttoaineella kdyvien bussien vuo-
tuinen ajoneuvovero on 984 kruunua. Dieselilld kdyva kaupunkibussi maksaa
ajoneuvoveroa nykyain noin 15 000—16 000 kruunua vuosittain.

Heinakuussa 2015 otettiin kiyttoon erityinen investointituki, ns. ilmastoloikka
(Klimatklivet). Tuen avulla kunnat, yritykset, organisaatiot ja muut voivat ha-
kea investointitukea ilmastovaikutuksia vahentaviin toimiin, kuten sahkoauto-
jen latausinfrastruktuuriin. Tuen kokonaismaara on 1,8 miljoonaa kruunua ja
sitd myonnetdin vuoteen 2018 asti.

Sahkoautojen kayttoonottoa edistetdan myos tukemalla tutkimusta, kehitysta
ja demonstraatiohankkeita.

Vuonna 2016 kaynnistetdaan kaksi demonstraatiohanketta erilaisten tekniikoi-
den testaamiseksi sahkoteilla. Demonstraatiohankkeet toteutetaan tavallisilla

teilla ja oikeassa liikenteessa.

Kohta 2)
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Ei ole olemassa erityisid ohjauskeinoja hybridiautoilun lisidmiseksi kohdassa 1

mainittujen toimien liséksi. Sen sijaan edistetddn polttoainetta sdastavaa autoi- Sivu 8/9
lua, mika voidaan saavuttaa esimerkiksi hybridiautoilla seka yleisten ohjaus-

keinojen kautta, kuten energiaverotuksen ja polttoaineiden hiilidioksidivero-

tuksen kautta.

Kohta 3)

Direktiivissda 2014/94/EU keskeistd on se, ettd jokaisen maan on laadittava
kansallinen toimintasuunnitelma, joka koskee vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kayttoonoton kehittdmista. Hallituksen kanslia on aloittanut
Ruotsin toimintasuunnitelman laatimistyon ja se toimitetaan EU:n komissiolle
viimeistaan 18. marraskuuta 2016. Tahan tyohon kuuluu kansallisten tavoittei-
den ja paamadrien muotoileminen muun muassa latausinfrastruktuurin osalta.

Tanska

Kohta 1)

Tanskassa sdahkoautot ovat vuoden 2015 loppuun asti olleet vapautettuja rekis-
teréintimaksusta ja vihredsta omistusmaksusta. Vuosina 2016—2019 rekiste-
rointimaksujarjestelma muutetaan asteittain niin, etta sahkoautot sisillytetdan
vuodesta 2020 ldhtien tavallisten autojen maksujarjestelméaan, jonka jalkeen
kaikkien autojen verotus on tdysin samanlaista. Tanskan maksujarjestelméa on
kuitenkin suunniteltu siten, ettd autoja verotetaan niiden polttoainetaloudelli-
suuden perusteella. Sihkoéautojen energiankulutus lasketaan vastaavaksi ben-
siinikulutukseksi, ja koska sahkoautot ovat erittdin energiataloudellisia, niilla
on vield vuoden 2020 jilkeenkin huomattavasti matalammat polttoainemaksut
kuin vastaavilla bensiiniautoilla. Taima koskee myo6s vihredd omistusmaksua, ja
tdhan jarjestelmédin sidhkoautot sisillytetdan jo vuonna 2016.

On my6s mahdollista ottaa poliittinen sopimus sahkoéautojen kiyttoonotosta
uudelleen tarkasteluun, jos niiden myynti laskee paljon. Tall6in sihkdautojen
sovellettu rekisterimaksu olisi mahdollista ottaa uudelleen kayttoon.

Kunnat voivat lisdksi itsendisesti paattda sahkoautojen ilmaisesta pysakoinnis-
td. Tama tuli mahdolliseksi tielain muutoksen my6ta vuonna 2015. Suurimmis-
sa kunnissa on sdhkoautoille on merkittyja pysakointialueita, joilla niille on
varattu latausmahdollisuus. Tama voi olla iso etu alueilla, joilla parkkipaikko-
jen kysynti on suurta.

Lisdksi vuoden 2015 aikana on perustettu sihkéautojen latauspisteitd mootto-
ritieverkoston varrelle. Tata varten tiehallitus on perustanut pysidkointialueita
ja latauspisteiden rahoittamiseksi on saatu tukea myos EU:n infrastruktuurira-
hastosta (Connecting Europe Facility, CEF). Sdhkoautojen ja raskaiden ajoneu-
vojen osalta on toteutettu joukko kokeiluja, esimerkiksi sahkoa bussien ja ros-
ka-autojen polttoaineena.
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Niiden kokeilujen yleisena tavoitteena on keréta kokemuksia, joita voidaan

kayttaa sahkoautoilun edistimiseksi. On toteutettu esimerkiksi sihkoautojen Siva 9/9
testauskokeilu, jossa noin 1 7000 perhetta sai kolmen kuukauden aikana mah-

dollisuuden kayttda siahkoautoa arjessaan ja keriata kokemuksia sahkoauton

kiyton esteistd. Voidaan my0s mainita, ettd Kéopenhaminassa ollaan kdynnis-

tdmassa sihkobussikokeilua, jossa busseja voidaan pikaladata reitin varrella.

Kohta 2)

Hybridiautoilla tarkoitetaan seuraavassa vain pistokehybridiautoja, silld jo
pelkistidin ne ovat riippuvaisia latausinfrastruktuurista, ja sen vuoksi arvioi-
daan, etta etenkin autojen yleistymisen kannalta niihin liittyy tiettyja esteita.

Pistokehybridiautoja ei ole vapautettu autoverosta. Tahén asti kuitenkin vain
bensiininkulutus on ollut osa maksulaskelmaa ja pistokehybridiautoihin on
liittynyt se etu, ettd sahkonkulutus ei ole ollut osa niiden kulutuslaskelmaa.
Vuosina 2016—2019 pistokehybridiautojen sahkonkulutus otetaan vaiheittain
mukaan rekisterointimaksujarjestelmaan, mika tarkoittaa rekisteréintimaksun
nousua. Tama on menetelmallisesti loogista, mutta kuten sanottu, maksut nou-
sevat. Pistokehybridiautojen bensiininkulutus on kuitenkin myds jatkossa ma-
talampaa kuin vastaavilla hybridiautoilla, joita ei voi ladata ulkopuolelta.

Pistokehybridiautoja ei ole vapautettu pysdkointimaksuista, eiki niille ole va-
rattu erityisia pysakointialueita.

On toteutettu kokeiluhankkeita, joiden tavoitteena on lisita
pistokehybridiautojen tuntemusta, seki selvittia ja l0ytaa ratkaisuja plug-in-
teknologian esteisiin.

Kohta 3)

EU-direktiivissa maarataan vahimmaisvaatimuksista vaihtoehtoisten polttoai-
neiden infrastruktuurille, mukaan lukien sihkbéautojen latauspisteet ja maa-
kaasun (CNG ja LNG) ja vedyn tankkausasemat. Vihimmaisvaatimukset tayte-
tdan siten, ettd EU-maat laativat kansalliset toimintakehykset, joilla varmiste-
taan infrastruktuurin toteutuminen. EU-maiden on ilmoitettava komissiolle
kansallisista toimintakehyksistddn ensimmaisen kerran viimeistdan 18. mar-
raskuuta 2016. Tanskassa on jo olemassa perusinfrastruktuuri, joka kattaa kar-
keasti sahkoauton kayton pitkilld matkoilla yhdessa jokaiseen autoon kuuluvan
latausmahdollisuuden kanssa. Tarpeet tulevat taytetyiksi myos polttoaineena
kaytettavien paineistetun maakaasun (CNG) ja vedyn osalta. Saattaa olla tar-
vetta myos perustaa LNG-tankkauasemia satamiin ja maasahkomahdollisuus
laivoille. Tarpeen ja mahdollisuuksien arviointityota tehddén vuonna 2016.



