UDVALGSFORSLAG @ Nordisk Rad

A 1755/tillvaxt

Fremlagt af Udvalget for Vaekst og Udvikling i Norden
Behandles i Udvalget for Vaekst og Udvikling i Norden

Udvalgsforslag
om nordisk transportpolitik

Forslag
Udvalget for Vaekst og Udvikling i Norden foreslar att

Nordiska rddet rekommenderar de nordiska regeringarna

att forbehallslost diskuterar méjliga alternativa finansieringsmetoder som
ett satt att fa till stdnd samhallsekonomiskt nyttiga investeringar som korsar
riksgranserna.

att skapa en nordisk fond (eventuellt forvaltad av Nordiska Investeringsban-

ken) i syfte att finansiera utredningar, analyser och planeringsarbete som ror
transportinfrastruktur som stracker sig dver riksgranserna i Norden eller mel-
lan Norden och ndromradena.

att dteruppratta ett ministerrdd for transportfragor, med huvudfokus pa till-
vaxtframjande och gron omstallning, d.v.s. hur befordrande av personer och
gods kan framjas pa nordisk niva, hur omstallningen fran vag till jarnvag och
sjofart kan beframjas, samt digitaliseringen av och sammankopplingen av
trafikslagen och de tekniska [6sningarna i och mellan landerna. Ministerradet
kunde vara ett ad-hoc-ministerrad for en begransad period, varefter nyttan
av det formaliserade samarbetat kunde utvarderas infér en eventuell fort-
sattning.

att lagga in utbyggnaden av dubbelspar pa strackan Oslo-Goteborg i sina
nationella transportplaner (Norge och Sverige).

att gemensamt analysera och planerar for en utbyggnad av hamnar och jarn-
vagsforbindelser for primart godstransporter i norr (Norge, Sverige och Fin-
land).

att ge sina transportmyndigheter i uppdrag att enas om metoder for databe-
handling och analys, for att sakerstalla att landernas myndigheter sitter med
(samma/jamforbart) planeringsunderlag vid regeringarnas politiska priorite-
ringsbeslut.
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att basera sina investeringar pa samhallsekonomisk nytta, utan att beakta
om investeringar stracker sig dver en riksgrans eller ej.

att ge sina transportmyndigheter i uppdrag att sarskilt se pa de granskrys-
sande transportinfrastrukturmojligheterna, och att lyfta in dessa i ev. nation-
ella transportplaner i de fall dessa befinns vara samhallsekonomiskt 16 n-
samma (baserat pa en samfalld syn pa hur samhallsekonomisk nytta berak-
nas). Dartill bor regeringarna alltid stalla krav pa att ev. nationella transport-
planer ska innehalla avsnitt dar granskryssande transportinfrastruktur pa ett
konstruktivt satt behandlas.

att sa snart som mojligt tids- och periodmadssigt synkronisera sina nationella
transportplaner eller motsvarande planeringsinstrument, sa att eventuell
samplanering och dialog mellan landerna underlattas.

att samordna sina positioner i forhallande till revideringen av EUs TEN-T-
karta Over prioriterade strackor och korridorer, sarskilt avseende de nordliga
omradena.

att utarbeta en "Vitbok” eller strategi for vad man vill pd det nordiska trans-
portomradet, med Norden och det gemensamma intresset i fokus. Perspek-
tivet behover inte vara specifikt det granskryssande men det samnordiska.

att gora en gemensam kalkyl som visar pad nyttan av starka infrastrukturinve-
steringar mellan de nordiska huvudstaderna, framfor allt vad galler jarnvag.

att samfallt se pa samhallsnyttan av att forstarka de ost-vastliga forbindel-
serna for saval flyg som vag och jarnvag.

att gemensamt utarbeta ramvillkor eller ekonomiska stimulansstruk-
turer/subsidier som mojliggor konkurrensmassig farjetrafik mellan de nor-
diska landerna, i omradden dar det finns en potential till storre godsfloden och
dar vag/jarnvdg inte ar mojliga alternativ.

att gemensamt utreda hur flaskhalsar kan avhjalpas samtidigt som naringsliv
och arbetsmarknader i glesbygd utvecklas, genom att bygga ut parallella el-
ler alternativa transportstrak.

Baggrund

Norden har tillsammans drygt 26 miljoner invanare, men en ekonomisk styrka som
ligger i paritet med Rysslands, Brasiliens och Kanadas (BNP ackumulerat). Norden
sitter dven pa en enorm bank av naturresurser som inte minst EU dr beroende av. De
nordiska landerna ar dessutom varandras viktigaste handelspartners. Handeln inom
Norden motsvarar mer an handeln med Kina, Indien, Ryssland, Brasilien, Storbritan-
nien, Frankrike och USA tillsammans. Samtidigt ar de nordiska ekonomierna starkt
beroende av export och dirmed av goda kommunikationer. Detta géller saval av de
tunga ravaror (fisk, malm, timmer/pappersmassa) som Norden exporterar, men dven
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sadana varor som de sma- och medelstora foretagen (som utgor over 85% av alla fo-
retag i Norden) behover fa ut till sina kunder.

Aven befolkningen i Norden nyttjar hela Norden i ovanligt hég grad. 70 000 nordbor
pendlar regelbundet 6ver en nordisk grans, och 5000 personer flyttar mellan nordiska
lander varje manad. Detta ar ovanligt manga jamfort med annan internationell mobi-
litet.

De nordiska statsministrarna har deklarerat att Norden ska vara varldens mest inte-
grerade region. P4 manga omraden ser det redan ut sa. Transportomradet ar dock
inte ett sddant omrade. Dar finns dnnu en stor, outnyttjad potential.

| Helsingforsavalet star det i § 26 att “De fordragsslutande parterna skola efterstrédva
att befdsta det samarbete som tidigare inletts pd samfdrdselns omrdde, samt séka ut-
veckla detta samarbete i syfte att underldtta férbindelserna och varuutbytet mellan
ldnderna och erhadlla dndamdlsenlig [6sning av de problem som ma férefinnas pd detta
omrade”,

samt i §27 “Byggandet av samfdrdselled, som berér tva eller flera férdragsslutande par-
ters omrdden, skall ske i samrdd mellan de berérda parterna.”

| och med nedldggandet av Ministerradet for transport (MR-T) 2005, saknas idag ett
strukturerat fora for dialog mellan de nordiska regeringarna i fragor som ror infra-
struktur ur ett nordiskt och granskryssande perspektiv. Detta menar Nordiska radet
ar en stor brist. De transportministermoten som halls pa nordisk-baltisk niva, ar inte
strategiska eller beslutande till sin karaktar. Alla 6vriga kontakter ar sporadiska och
projektrelaterade.

Ett samarbete mellan de nordiska transportmyndigheterna har dock pagatt lange,
men har detta samarbete och dess aktorer fatt de forutsattningar och uppdrag de
behdver for att kunna analysera, prioritera och planera nordiskt infrastruktursamar-
bete med hela Norden-kartan som utgangspunkt?

Det ar Nordiska radet uppfattning att om den nordiska transportinfrastrukturen hade
samordnats battre och byggts ut efter var samtids behov, hade tillvaxten kunnat 6ka,
samtidigt som utsldappen kunnat reduceras och klimatmal [attare kunnat nas. Beho-
ven torde vara storst dels pa Nordkalotten (gods till isfri hamn och omvant), i Mitt-
Norden (gods till Trondheims/Mo i Ranas/Ume3/Vasa hamnar och omvant) samt mel-
lan Oslo och Képenhamn, via Goteborg (gods och persontrafik) och Oslo-Stockholm.

Nordiska radets arbete med transporter

Nordiska radet har under flera ars tid upplevt en brist pa dialog- och planeringsfora
for gransoverskridande transportinfrastruktur i Norden. Nordiska radet har vid ett
par tillfallen beretts mojlighet att mota en eller flera nordiska transportministrar, el-
ler dessas ersattare, men har upplevt att dessas perspektiv ar i huvudsak nationellt,
trots att sdval behov som 6nskemal frdn naringsliv och gransregioner ofta stracker
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over riksgranserna. Det samarbete och den dialog som ager rum &r av ad hoc- eller
projektmassig art, och det granséverskridande har svart att havda sig i konkurrensen
med det strikt nationella.

Nordiska radet beslutade under varen 2017 att ta fram en strategi och ett positions-
papper for transporter och transportsamarbetet i Norden. Arbetet har agt rum i ndra
dialog med flertalet Granskommittéer i Norden (Nordiska gransregioner och kom-
muner).

Detta utskottsforslag baseras pa det positionspapper som antogs av Nordiska radets
Utskott for Tillvaxt och Utveckling den 20 september 2017 i Reykjavik.

Nordiska rddets tidigare rekommendationer kring transport
Nordiska radet har under de senaste aren haft ett antal rekommendationer om
transport:

Utskottsforslag om granskryssande jarnvagsforbindelser for tillvaxt och battre
klimat
http://www.norden.org/da/nordisk-raad/sager-og-dokumenter/a-1639-naering

Utvalgsforslag om tiltak for a lette implementeringen av EUs svoveldirektiv
http://www.norden.org/da/nordisk-raad/sager-og-dokumenter/a-1593-miljoe

Utvalgsforslag om tiltak for a styrke nordisk transportsamarbeid om infrastruktur
og miljo
http://www.norden.org/da/nordisk-raad/sager-og-dokumenter/a-1568-miljoe
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Nordic cross-border infrastructure projects identified @ Nordregio
by Nordic cross-border committees in 2017
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Nio Nordiska Granskommittéers karta 6ver identifierade gransoverskridande
transportstrak, - farja, flyg, vag, jarnvag (Nordregio 2017)
http://www.nordregio.se/en/Maps/06-Transport/Nordic-cross-border-infrastructure-projects-identified-by-
Nordic-cross-border-committees-in-2017/
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Udvalgets synspunkter

1 Finansieringsmojligheter

Flera av de konkreta transportinfrastrukturstrak som ar aktuella mellan de nordiska
landerna, ar direkt eller indirekt samhallsekonomiskt [6nsamma och i h6g grad sjalv-
finansierbara beroende pa vilken finansieringsmodell som anvands.

Saval Oresundsbron som Svinesundsbron finansierades genom olika alternativa
finansieringsmetoder, med avgiftsbelagt nyttjande for att dterbetala hela eller delar
av investeringskostnaden. De nordiska regeringarna behover darfor forbehallslost
diskutera alternativa finansieringsmetoder for att samhallsekonomiskt nyttiga trans-
portinvesteringar som strdcker sig dver riksgranserna inte konsekvent ska halka efter
i prioriteringslistan, i konkurrens med de rena anslagsfinansierade investeringarna
och rena inrikesinvesteringar.

Nordiska Investeringsbanken (NIB) har med stor framgang bidragit till finansieringen
av flera storre infrastrukturprojekt i och utanfér Norden, som alla har varit samhalls-
ekonomiskt nyttiga, men som med stor sannolikhet inte hade kommit till stdnd ge-
nom traditionell anslagsfinansiering dver statsbudgetarna.

Forslag: Att de nordiska regeringarna, forbehallslost diskuterar mojliga alternativa
finansieringsmetoder som ett satt att fa till stand samhallsekonomiskt nyttiga inve-
steringar som korsar riksgranserna.

Forslag: Att de nordiska regeringarna skapar en nordisk fond (eventuellt férvaltad av
Nordiska Investeringsbanken) i syfte att finansiera utredningar, analyser och plane-
ringsarbete som ror transportinfrastruktur som stracker sig dver riksgranserna i Nor-
den eller mellan Norden och ndromradena.

2 Ateruppritta ett Nordiskt (ad hoc-)ministerrad fér transport

Nordiska rddets Kontrollkommitté, 1at 2016 Bjorn Hasselgren och Anna Lundgren pa
Kungliga Tekniska Hogskolan i Stockholm, gora en rapport for att se pa konsekven-
serna av nedldaggandet av Nordiska ministerradet for transport (MR-T) 2005. | rappor-
ten, “Gransoverskridande transportplanering i Norden — Utvardering av det nordiska
samarbetet kring transporter och transportinfrastruktur” (ASP 2016/755), redogor
Bjorn Hasselgren och Anna Lundgren for bakgrunden for beslutet att Idagga ned mi-
nisterradet for transport 2005, och vad man nu kunde gora istallet.

Rapporten bygger pa intervjuer med relevanta aktorer. Dock uppges det ha varit
svart att fa tag i personer som arbetade med ministerradet for transport fore 2005.
Rapporten indikerar att man arbetade med frdgor som inte upplevdes som sa cen-
trala i det nordiska, bland annat trafiksdkerhetsfragor. Daremot verkar man inte ha
arbetat med transportinfrastruktur ur ett strategiskt eller tillvaxtframjande perspek-
tiv. Sprakforbistring kan ocksa ha bidragit till att ministerradet inte upplevdes som sa
relevant. Dock uppges i rapporten att det runtomkring i systemet finns en skepsis
kring tanken pa att bygga en ny byrakrati eller formell struktur kring det nordiska
transportsamarbetet. Samtidigt upplever Nordiska rddet en tydlig brist pa helhets-
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tankande och nordisk koordinering av tillvéxtskapande atgarder pa transportomra-
det.

Forslag: Att de nordiska regeringarna dterupprattar ett ministerrad for transportfra-
gor, med huvudfokus pa tillvaxtframjande och grén omstélining, d.v.s. hur beford-
rande av personer och gods kan framjas pa nordisk niva, hur omstaliningen fran vag
till jarnvag och sjofart kan beframjas, samt digitaliseringen av och sammankoppling-
en av trafikslagen och de tekniska l6sningarna i och mellan [anderna. Ministerradet
kunde vara ett ad-hoc-ministerrad for en begransad period, varefter nyttan av det
formaliserade samarbetat kunde utvarderas infor en eventuell fortsattning.

3 Dubbelspar pa strackan Oslo-Goteborg (-K6penhamn)

Landerna har hoga ambitioner vad galler utslappsreduktion, samtidigt som andelen
tung vagtrafik okar kraftigt. Utslappen fran transporter star idag for 1/3 av alla ut-
slapp i Norge, och 6kar med 30% per ar. 6 miljoner bilar och 700 000 lastbilar trafike-
rar Svinesundsbron vart ar (50% av alla Norges vdgtransporter). 66% av all import till
Norge kommer in via Goteborgs hamn. 93% av detta gods gar pa vag till och inom
Norge.

Snabbtdg (250 kr/tim) i tva spar (ett for passagerare och ett for gods) mellan Oslo och
Goteborg skulle betydligt 6ka tillgangligheten och forbattra miljon. Dubbelspar pa
hela strackan skulle innebéra en tredubbling av kapaciteten pa strackan.

Jarnvagsstrackan Goteborg-Oslo finns idag inte med i landernas nationella trans-
portplaner. Den kapacitetshdjande utredning som nu pagar pa denna stracka har val-
digt I3ga ambitioner, och skulle endast innebara smarre tidsbesparingar. Ambitions-
nivan behover vara betydligt hogre.

Om finansieringen av en utbyggnad pa strackan ar ett problem, kunde en modell lik-
nande den som anvandes vid byggandet av Oresundsbron eller Svinesundsbron éver-
vagas.

Forslag: Att utbyggnaden av dubbelspar pa strackan Oslo-Goteborg laggs in i Norges
och Sveriges nationella transportplaner.

4 Transportinfrastruktur pa Nordkalotten

Taket for hamnkapaciteten i Narvik ar nddd, varfor det &r nodvandigt att 6vervaga
behovet av fler hamnar i Nord-Norge, med jarnvdagsanknytning till norra Sverige
och/eller Finland. Tromso &r Norges storsta fiskerihamn, och hélften av importen till
Sverige ar fisk. Utbyggnaden av hamnar i Nord-Norge skulle vasentligt 6ka transpor-
ten av fisk pd jarnvdg istallet for lastbil, reducera restiden till marknaderna, samt
skapa industriella mojligheter for tillverkning av havsbaserad mat i Sverige och Fin-
land.

Vidare finns det 6nskemal och tankar om jarnvdgsforbindelser mellan Norra Finland
och norra Norge/Ishavet/isfria hamnar, med flera olika strackningsalternativ (dven
utan att ga genom Sverige). Inte minst ar det skogs- och gruvindustrins exportbehov
som kunde mé&tas genom sddana infrastrukturinvesteringar. Norges och Finlands
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transportministrar har redan inlett en dialog om en utbyggd jarnvag mellan Kirkenes
och Rovaniemi.

Aven den kommande Nordostpassagen till och fran Asien pekar pa en stor framtida
potential for hamnar i Nord-Norge, kopplat till val utbyggd infrastruktur till Botten-
sjon och norra Sverige och Finland. Genom nya eller utbyggda hamnar i Nord-Norge,
och utbyggda jarnvagsforbindelser till dessa, fran saval norra Sverige som norra Fin-
land, kunde mdngden tungt gods fran norr vasentligt 6kas och restiderna forkortas.
Om forbindelsen gérs modern och tidseffektiv kan hamnar och jarnvégar i Nord-
Norge aven bli en huvudled for import/export mellan Asien och S:t Petersburg.

Forslag: Att regeringarna gemensamt analyserar och planerar for en utbyggnad av
hamnar och jarnvagsfoérbindelser for primart godstransporter i norr.

5 Forstarkta uppdrag till de nationella transportmyndigheterna

Efter Nordiska radets mote med transportministrarna 9 november 2016, och det
darpa foljande motet mellan Generaldirektérerna for de nationella trafikverken, har
okade forvantningar stallts pa det nordiska myndighetssamarbetet pa transportom-
radet. Det vore 6nskvart att myndigheterna tillsammans enas om hur man ska an-
vanda trafik- och prognosdata och hur man i sina analyser ska anvanda dessa data pa
ett sddant satt att samtliga regeringar har ett likvardigt underlag for att kunna be-
déma Ionsamheten i olika granskryssande investeringar.

Det ar dven myndigheterna som har férutsattningar att gora analyser av vad som
vore vart att prioritera utifran samhallsnyttan, samt att foresla att dven investeringar
dver granserna i Norden lyfts in i eventuella nationella transportplaner. Avensa &r det
myndigheterna som har forutsattningar att synkronisera arbetet med de nationella
transportplanerna, sa att de nordiska landernas regeringar sitter med jamférbara un-
derlag vid en och samma tidpunkt.

Forslag: Att de nordiska regeringarna ger sina transportmyndigheter i uppdrag att
enas om metoder for databehandling och analys, for att sakerstélla att Iandernas
myndigheter sitter med (samma/jamforbart) planeringsunderlag vid regeringarnas
politiska prioriteringsbeslut.

Forslag: Att de nordiska regeringarna baserar sina investeringar pa samhallsekono-
misk nytta, utan att beakta om investeringar stracker sig 6ver en riksgrans eller ej.

Forslag: Att de nordiska regeringarna ger sina transportmyndigheter i uppdrag att
sarskilt se pa de granskryssande transportinfrastrukturmajligheterna, och att lyfta in
dessa i ev. nationella transportplaner i de fall dessa befinns vara samhéllsekonomiskt
|Idnsamma (baserat pa en samfalld syn pa hur samhallsekonomisk nytta berdknas).
Dartill bor regeringarna alltid stélla krav pa att ev. nationella transportplaner ska in-
nehalla avsnitt dar granskryssande transportinfrastruktur pa ett konstruktivt satt be-
handlas.
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Forslag: Att de nordiska landernas regeringar sa snart som majligt tids- och period-
massigt synkroniserar sina nationella transportplaner eller motsvarande planerings-
instrument, sd att eventuell samplanering och dialog mellan landerna underlattas.

6 Gemensam nordisk positionering gentemot EU (TEN-T)

EU har utarbetat en karta som beskriver unionens prioriterade transportstrak och
korridorer (Trans European Network-Transportation, TEN-T). Att finnas med i de pri-
oriterade straken kan komma att fa betydelse for mojligheten att fa EU-medel som
stod for finansieringen av transportinvesteringarna. Dock &r transportinfrastruktur
fortsatt en nationell angeldgenhet utifran nationella prioriteringar.

Den nu géllande TEN-T-kartan ar frdn 2013. Kartan ska dock revideras 2021. Infér den
nu gallande TEN-T-kartan, fanns en nordisk-baltisk dialog dar man enades om vissa
forslag till prioriterade strak och korridorer. | den idag gdllande TEN-T-planen saknas
det prioriterade strak norr om huvudstaderna Oslo-Stockholm-Helsingfors. Norr om
dessa orter ar befolkningstatheten Iag, men mangden naturtillgdngar/gods mycket
stor. | detta avseende delar Norge, Sverige och Finland intressen. Regeringarna har
darfor anledning att tillsammans dvervdaga om inte dven nagra/nadgot nordligt strak
vore varda att forsoka férhandla in i den reviderade TEN-T-kartan fran 2021, och att
de nordiska (och baltiska) regeringarna dven denna gang bor tala ihop sig om ge-
mensamma prioriteringar infor de kommande EU-férhandlingarna.

Forslag: Att Norges, Sveriges och Finlands regeringar samordnar sina positioner i
forhallande till revideringen av EUs TEN-T-karta dver prioriterade strackor och korri-
dorer, sarskilt avseende de nordliga omradena.

7 Nordisk "Vitbok"/strategi for transporter

Det Norden saknar ar ett helhetsgrepp. Idag samarbetas det pa myndighetsniva ge-
nerellt och kopplat till konkreta projekt. Dialog férs ocksa (oforpliktigande) pa mi-
nisterniva pa nordisk, nordisk-baltisk, och pa EU-niva. Dock saknas det ett gemen-
samt nordiskt strategiskt “tank”. For att inte mista uppenbar samhallsnytta som
skulle gagna oss alla, behdver de nordiska transportministrana, eventuellt genom
sina myndigheter, utarbeta en "Vitbok” eller strategi for det nordiska transportomra-
det. Utifran en blank nordenkarta, hur borde straken ga? Vad borde i allas intresse
forbattras och byggas ut? Vilka ambitioner bor vi gemensamt strdva mot? Var beh 6-
ver kapaciteten 6kas vad galler saval hamnar och flygplatser/rutter, som vdgar och
jarnvagar? Ar de 6st-vastliga forbindelserna lika tillgodosedda som de nord-sydliga?
Nyttjar vi Nordens fulla samlade potential idag? Hur kan vi samarbeta kring digitali-
seringen och sammankopplandet av transportslag och tjanster?

Forslag: Att de nordiska regeringarna utarbetar en "Vitbok” eller strategi for vad
man vill pa det nordiska transportomradet, med Norden och det gemensamma in-
tresset i fokus. Perspektivet behdver inte vara specifikt det granskryssande men det

samnordiska.

8 Stark forbindelserna mellan de nordiska huvudstaderna
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Tagforbindelserna mellan de nordiska huvudstaderna ar idag inte de basta. Att dka
tdg mellan landernas huvudstdder (Oslo, Stockholm, Kdpenhamn) tar betydligt
langre tid, och hastigheten ar lagre, jamfort med inrikestrafiken. Skillnaden har
ingenting med avstand eller teknik att gora. Ej heller befolkningsunderlag eller han-
delsstrommar. Orsaken ar att utlandsdestinationer har svarare att konkurrera med
inrikestrafiken ndr regeringarna ska prioritera sina investeringar.

Forslag: Att de nordiska regeringarna gor en gemensam kalkyl som visar pa nyttan
av starka infrastrukturinvesteringar mellan de nordiska huvudstaderna, framfor allt
vad galler jarnvag.

9 Stark de ost-vastliga forbindelserna och forbindelserna i Mittnorden

Saval Norge som Sverige och Finland, har en infrastrukturutbyggnad, saval vad galler
jarnvag som vag och flyg, som baserar sig i huvudsak pa nord-sydliga forbindelser
inom det egna landet. | mangt och mycket bygger detta pd gamla traditioner och pa
att naturresurserna finns i norr, medan exportmarknaderna finns i séder. Det har
ocksd med gamla politiska 6nskemal om att halla ihop landet och expandera bosatt-
ningar och kontroll, samt sakra det militdra forsvarets strategiska behov att gora.
Idag torde det finnas skal att dven se ndrmare pa de Ost-vastliga forbindelserna, saval
i norr som i soder, men inte minst i mitt-norden. Genom att underlatta transporterna
i Ost-vastlig riktning, kan man uppna rationella fordelar, inte minst for godstranspor-
terna ut till varldsmarknaderna. Man bidrar darmed aven till att knyta ihop regioner
som idag ar perifera i det egna landet, men som genom férbattrade forbindelser 6s-
ter/vdsterut, plotsligt hamnar i en mer central placering i forhallande till norden som
helhet. Det finns idag en outnyttjad hamnkapacitet, som inte kan nyttjas pa grund av
att forbindelserna dit fran grannldnderna inte goér det ekonomiskt/tidsmassigt for-
svarbart, samtidigt som det finns kapacitetsbrist i andra hamnar, dit infrastrukturfor-
bindelserna ar goda.

Forslag: Att regeringarna samfallt ser pa samhallsnyttan av att forstarka de ost-
vastliga forbindelserna for saval flyg som vag och jarnvag.

10 Forbind de nordiska landerna over vatten

De nordiska landerna har tidigare haft ett tatare nat av farjeférbindelser som har for-
bundit Ianderna. | takt med att flygtrafiken har blivit allt billigare, och taxfree-
forsaljningen har reducerats, har allt fler linjer fatt problem med I6nsamheten eller
helt upphort. Farjeforbindelserna kan ocksa vara viktiga leder for transport av gods
mellan delar av Norden som inte har andra ekonomiskt eller miljomdssigt forsvarbara
alternativ. | delar av Norden, inte minst dver Ostersjon och i och till/fran Nordatlan-
ten, ar bat det enda mojliga alternativet till flyget.

Forslag: Att de nordiska [anderna gemensamt utarbetar ramvillkor eller ekonomiska
stimulansstrukturer/subsidier som mojliggor konkurrensmassig farjetrafik mellan de
nordiska landerna, i omraden dar det finns en potential till storre godsfloden och dar
vdg/jarnvag inte ar mojliga alternativ.
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11 Alternativa forbindelser ar god regionalpolitik

Vissa transportleder i Norden &r idag 6verbelastade. Samtidigt finns det potential att
utveckla en del mindre korridorer, bade for att avlasta de storre korridorerna, men
dven som ett satt att stimulera naringslivet och bosattningen i vissa glest befolkade
omrdaden. Regeringarna bor darfor inte se endast till volymer ur ett samlat nationellt
perspektiv, utan aven beakta den regionalpolitiska utvecklingspotentialen i 6vriga
gransregioner. Darmed kan saval de totala flodena 6ka, samtidigt som glesbygdsom-
raden kan utvecklas.

Forslag: Att de nordiska landerna gemensamt utreder hur flaskhalsar kan avhjalpas

samtidigt som naringsliv och arbetsmarknader i glesbygd utvecklas, genom att
bygga ut parallella eller alternativa transportstrak.

Stockholm, den 24 januari 2018
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